
คูมอืแนะนาํวธิกีารใชงาน

F 750 GS

BMW Motorrad



ขอมลรถจกัรยานยนตและขอมลูตวัแทนจาํหนาย

ขอมลูรถจกัรยานยนต

รุน

หมายเลขตวัถงัรถจกัรยานยนต

หมายเลขสี

วนัทีเ่ริม่รบัประกนั

หมายเลขทะเบยีนรถจกัรยานยนต

ขอมลูตวัแทนจาํหนาย

ชือ่ผูทีต่ดิตอในแผนกบรกิาร

คณุ

หมายเลขโทรศพัท

ทีอ่ยูตวัแทนจาํหนายและหมายเลขโทรศพัท
ตวัแทนจาํหนาย (ประทบัตราบรษิทั)



ยนิดตีอนรบัสู BMW

เรามคีวามยนิดเีปนอยางยิง่ทีท่าน
ไดเลอืกใชรถมอเตอรไซคจาก
BMW Motorrad และขอตอนรบั
เขาสูแวดวงของ BMW โปรดทาํ
ความคุนเคยกบัรถมอเตอรไซคคนั
ใหมของทานเพือ่ใหสามารถขบัขี่
เปนบนทองถนนไดอยางปลอดภยั

ขอมลูทัว่ไปเกีย่วกบัคูมอืการใช
งานฉบบันี้
โปรดอานคูมอืการใชงานฉบบันี้
กอนเริม่การใชงาน BMW คนั
ใหมของทาน โดยภายในเลมจะ
มคีาํแนะนาํเกีย่วกบัการใชงานรถ
มอเตอรไซคทีช่วยใหทานสามารถ
ใชงานรถ BMW ไดอยางเตม็
ประสทิธภิาพ
นอกจากนี้ ทานยงัสามารถดขูอมลู
เกีย่วกบัการบาํรงุและดแูลรกัษา
เพือ่ความปลอดภยัในการใชงาน
รวมถงึการขบัขีบ่นทองถนน และ

รกัษารถมอเตอรไซคของทานให
อยูในสภาพสมบรูณเสมอ
หลกัฐานการบาํรงุรกัษาทีท่านได
ดาํเนนิการเปนเงือ่นไขการรบัสทิธิ์
คุมครองตามนโยบายการบรกิาร
หากในภายหลงัทานตองการขาย
รถมอเตอรไซค BMW ของทาน
โปรดสงมอบคูมอืการใชงานฉบบั
นีแ้นบมาพรอมกนั เนือ่งจากคู
มอืการใชงานฉบบันีเ้ปนเอกสาร
สาํคญัสาํหรบัรถมอเตอรไซค

ขอเสนอแนะและคาํตชิม
ในกรณทีีท่านมขีอสงสยัเกีย่วกบั
รถมอเตอรไซค ศนูยบรกิารอยาง
เปนทางการของ BMW Motorrad
ยนิดใีหความชวยเหลอืและคาํแนะ
นาํตลอดเวลา

ขอใหทานเพลดิเพลนิกบัรถ
มอเตอรไซค BMW และขบัขีอ่ยาง
ปลอดภยั

BMW Motorrad.
01 40 9 446 819

*01409446819*
*01409446819*
*01409446819*



สารบญั

1 ขอมลูทัว่ไป . . . . . . . . . . . . . . . . . 5
รายละเอยีดโดยรวม . . . . . . . . . . 6
อกัษรยอและสญัลกัษณ . . . . . . . 6
อปุกรณ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7
ขอมลูทางเทคนคิ . . . . . . . . . . . . . 7
สภาวะในปจจบุนั . . . . . . . . . . . . . 8
แหลงขอมลูเพิม่เตมิ . . . . . . . . . . . 8
ใบรบัรองและใบอนญุาตใช
งาน . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8
หนวยความจาํขอมลู . . . . . . . . . . 8
ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13

2 ภาพลกัษณโดยรวม . . . . . . . . 17
มมุมองทัว่ไปดานซาย . . . . . . . . 19
มมุมองทัว่ไปดานขวา . . . . . . . . 21
ใตเบาะ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22
ชดุสวติชดานซาย . . . . . . . . . . . . 23
ชดุสวติชดานขวา . . . . . . . . . . . . 24
แผงหนาปด . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25
แผงหนาปดทีม่รีะบบ
Connectivity . . . . . . . . . . . . . . . . . 26

3 อปุกรณแสดงผล . . . . . . . . . . . 27
รายละเอยีดโดยรวมเกีย่วกบั
จอแสดงผล . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28
แถบแสดงสญัญาณเตอืน . . . . . 32
รายละเอยีดโดยรวมเกีย่ว
กบัจอแสดงผลทีม่รีะบบ
Connectivity . . . . . . . . . . . . . . . . . 51
จอแสดงสญัญาณเตอืนทีม่ี
ระบบ Connectivity . . . . . . . . . . 56

4 การทาํงาน . . . . . . . . . . . . . . . . 81
ตวัลอ็คสวติชกญุแจ . . . . . . . . . . 82
สวติชกญุแจทีม่ี
Keyless Ride . . . . . . . . . . . . . . . . 83
ระบบปองกนัการสตารท
เครือ่งแบบอเิลก็ทรอนกิส
EWS . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 87
สวติชดบัเครือ่งยนตฉกุ
เฉนิ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 88
การโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 88
ไฟสองสวาง . . . . . . . . . . . . . . . . . 91
ไฟสองสวางขณะขบัขีเ่วลา
กลางวนั . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 93

ไฟกะพรบิฉกุเฉนิ . . . . . . . . . . . . 95
ไฟเลีย้ว . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 95
จอแสดงผลมลัตฟิงกชัน่ . . . . . . 96
SETUP . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 98
เวลาและวนัที่ . . . . . . . . . . . . . . 100
การตัง้คาทัว่ไปในจอแสดง
ผลมลัตฟิงกชัน่ . . . . . . . . . . . . 101
ระบบปองกนัการลอ็คของ
ลอขณะเบรก (ABS) . . . . . . . . 103
ระบบควบคมุการทรงตวั
(ASC/DTC) . . . . . . . . . . . . . . . . 105
การตัง้คาระบบกนัสะเทอืน
แบบอเิลก็ทรอนกิส (D-
ESA) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 106
โหมดการขบัขี่ . . . . . . . . . . . . . 109
ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่ . . . . . . . . . . . . . . . . 111
ระบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC) . . . . . . . . . . . . . . . . 114
ระบบอุนมอืจบั . . . . . . . . . . . . . 114
เบาะ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 115
คูมอืการใชงาน . . . . . . . . . . . . 116



5 จอภาพ TFT . . . . . . . . . . . . 119
ขอมลูทัว่ไป . . . . . . . . . . . . . . . . 120
หลกัการ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 121
มมุมอง Pure Ride . . . . . . . . . 128
การตัง้คาทัว่ไป . . . . . . . . . . . . 129
บลทูธู . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 130
ยานพาหนะของฉนั . . . . . . . . 134
ออนบอรดคอมพวิเตอร . . . . 137
ระบบนาํทาง . . . . . . . . . . . . . . . 137
สือ่ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 139
โทรศพัท . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 140
แสดงผลรุนซอฟทแวร . . . . . 141
แสดงผลขอมลูใบ
อนญุาต . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 141

6 ระบบสญัญาณกนั
ขโมย . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 143

ภาพรวม . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 144
การสัง่งาน . . . . . . . . . . . . . . . . 144
ฟงกชัน่สญัญาณเตอืน . . . . . . 146
การยกเลกิการทาํงาน . . . . . 147
การตดิตัง้โปรแกรม . . . . . . . . 147

7 การตัง้คา . . . . . . . . . . . . . . . 149
กระจก . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150
ไฟหนา . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150
คลทัช . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 151

เบรก . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 152
พรโีหลดของสปรงิ . . . . . . . . . 152
การดดูซบัแรงกระแทก . . . . 153

8 การขบัขี่ . . . . . . . . . . . . . . . . . 155
คาํแนะนาํเพือ่ความ
ปลอดภยั . . . . . . . . . . . . . . . . . . 156
ตรวจสอบตามรายการทีร่ะบุ
เอาไว . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 159
เมือ่มกีารเปลีย่นแปลง
สถานะโหลด . . . . . . . . . . . . . . . 159
กอนเริม่ออกเดนิทางทกุ
ครัง้: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 159
ทกุ 3 ครัง้ทีเ่ตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิ: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 160
การเริม่การใชงาน. . . . . . . . . 160
ระยะรนัอนิ . . . . . . . . . . . . . . . . 164
สวติช . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 165
ความพรอมในการขบัขีบ่น
เสนทางวบิาก . . . . . . . . . . . . . . 166
เบรก . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 167
การจอดรถ
จกัรยานยนต . . . . . . . . . . . . . . 168
การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ . . . . 169
การยดึรถจกัรยานยนตเพือ่
การขนสง . . . . . . . . . . . . . . . . . 174

9 ขอมลูทางเทคนคิโดย
ละเอยีด . . . . . . . . . . . . . . . . . 177

ขอมลูทัว่ไป . . . . . . . . . . . . . . . . 178
ระบบปองกนัการลอ็คของ
ลอขณะเบรก (ABS) . . . . . . . . 178
ระบบควบคมุการทรงตวั
(ASC/DTC) . . . . . . . . . . . . . . . . 180
โหมดการขบัขี่ . . . . . . . . . . . . . 182
ระบบตรวจวดัแรงดนัลมยาง
(RDC) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 185
ระบบชวยเปลีย่นเกยีร . . . . . 186

10 การบาํรงุรกัษา . . . . . . . . 189
ขอมลูทัว่ไป . . . . . . . . . . . . . . . . 190
ชดุเครือ่งมอืประจาํรถ . . . . . 190
ชดุเครือ่งมอืบรกิาร . . . . . . . . 191
แทนยกลอหนา . . . . . . . . . . . . 191
นํา้มนัเครือ่ง . . . . . . . . . . . . . . . 192
ระบบเบรก . . . . . . . . . . . . . . . . 195
คลทัช . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 199
นํา้หลอเยน็ . . . . . . . . . . . . . . . . 200
ยางรถ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 202
กระทะลอและยาง . . . . . . . . . 202
ลอ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 203
ตวักรองอากาศ . . . . . . . . . . . . 211
หลอดไฟ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 213



แผงครอบตวัรถ . . . . . . . . . . . . 216
ระบบชวยเหลอืการสตา
รท . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 216
แบตเตอรี่ . . . . . . . . . . . . . . . . . . 218
ฟวส . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 221
ปลัก๊การวเิคราะห . . . . . . . . . . 223
โซ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 223

11 อปุกรณเสรมิ . . . . . . . . . . . 227
ขอมลูทัว่ไป . . . . . . . . . . . . . . . . 228
ชองตออปุกรณไฟฟา. . . . . . . 228
กลองสมัภาระ . . . . . . . . . . . . . 229
กลองสมัภาระอเนกประสงค
ทายรถจกัรยานยนต
(ทอ็ปเคส) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 232
ระบบนาํทาง . . . . . . . . . . . . . . . 236

12 การดแูลรกัษา . . . . . . . . . 243
ผลติภณัฑบาํรงุรกัษา . . . . . . 244
การลางรถจกัรยานยนต . . . 244
การทาํความสะอาดชิน้สวน
รถทีม่โีอกาสเสยีหายได
งาย . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 245
การดแูลรกัษาเคลอืบสี . . . . . 246
การดแูลรกัษารถ
จกัรยานยนต . . . . . . . . . . . . . . 246

การดบัรถจกัรยานยนตเพือ่
การเกบ็รกัษา . . . . . . . . . . . . . . 246
การเริม่ใชงานรถ
จกัรยานยนต . . . . . . . . . . . . . . 247

13 ขอมลูทางเทคนคิ . . . . . . . 249
ความขดัของของการทาํ
งาน . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 250
สลกัเกลยีว . . . . . . . . . . . . . . . . 253
นํา้มนัเชือ้เพลงิ . . . . . . . . . . . . 255
นํา้มนัเครือ่ง . . . . . . . . . . . . . . . 255
เครือ่งยนต . . . . . . . . . . . . . . . . 256
คลตัช . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 257
ชดุเกยีร . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 257
ระบบขบัเคลือ่นลอหลงั . . . . 258
โครงรถ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 258
แชสซี . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 259
เบรก . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 260
ลอและยาง . . . . . . . . . . . . . . . . 261
ระบบไฟฟา . . . . . . . . . . . . . . . . 263
ขนาด . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 265
นํา้หนกั . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 266
สมรรถนะในการขบัขี่ . . . . . . 266

14 การบรกิาร. . . . . . . . . . . . . 267
การบรกิาร
BMW Motorrad . . . . . . . . . . . 268
ประวตักิารบรกิารของ
BMW Motorrad . . . . . . . . . . . 268
การทดแทนทางดาน
ความคลองตวัของ
BMW Motorrad . . . . . . . . . . . 269
งานซอมบาํรงุ . . . . . . . . . . . . . 269
ตารางการบาํรงุรกัษา . . . . . 273
การยนืยนัการบาํรงุ
รกัษา . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 274
ยนืยนัการใหบรกิาร . . . . . . . 288

15 ภาคผนวก. . . . . . . . . . . . . . 291
ใบรบัรองสาํหรบัระบบ
ปองกนัการสตารทเครือ่ง
ยนตแบบอเิลก็ทรอนกิส . . . . 292
ใบรบัรองสาํหรบั
Keyless Ride . . . . . . . . . . . . . . 294
ใบรบัรองสาํหรบัระบบตรวจ
วดัความดนัลมยาง . . . . . . . . . 296
ใบรบัรองสาํหรบัแผง
หนาปด TFT . . . . . . . . . . . . . . . 297

16 ดชันี . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 300



ขอมลูทัว่ไป

รายละเอยีดโดยรวม . . . . . . . . . . . . . . . . . 6

อกัษรยอและสญัลกัษณ . . . . . . . . . . . . . . . 6

อปุกรณ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7

ขอมลูทางเทคนคิ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7

สภาวะในปจจบุนั . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8

แหลงขอมลูเพิม่เตมิ . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8

ใบรบัรองและใบอนญุาตใชงาน . . . . . . . 8

หนวยความจาํขอมลู . . . . . . . . . . . . . . . . . 8

ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13

1
5

z ข
้อ

ม
ูล

ท
ั่วไ

ป



รายละเอยีดโดยรวม
ในบทที่ 2 ของคูมอืแนะนาํวธิี
การใชงานนี้ ทานจะไดเหน็ภาพ
ลกัษณโดยรวมหลกัๆเกีย่วกบัรถ
จกัรยานยนตของทาน ในบทที่ 14
เราไดรวบรวมขอมลูเกีย่วกบัการ
บาํรงุรกัษาและงานซอมบาํรงุ
ทีต่องดาํเนนิการทัง้หมด หลกั
ฐานในการบาํรงุรกัษาทีท่านได
ดาํเนนิการเปนเงือ่นไขทีจ่าํเปน
ตามนโยบายคุมครอง
หากในภายภาคหนา ทานประสงค
ทีจ่ะขายรถจกัรยานยนต BMW
ของทาน ใหกรณุาคาํนงึเสมอวา
ทานจะมอบคูฉบบัมอืฉบบันีใ้หแก
ผูซือ้ทานอืน่ เนือ่งจากคูมอืรถเปน
สวนสาํคญัของรถจกัรยานยนต

อกัษรยอและสญัลกัษณ
ขอควรระวงั อนัตรายทีม่ี
ความเสีย่งตํา่ การขาดการ

ปองกนัอาจนาํไปสูการบาดเจบ็
เลก็นอยหรอืการบาดเจบ็ในระดบั
ปานกลาง

คาํเตอืน อนัตรายทีม่คีวาม
เสีย่งปานกลาง. การขาด

การปองกนัอาจทาํใหเกดิอนัตราย
ถงึแกชวีติหรอืการบาดเจบ็สาหสั

อนัตราย อนัตรายทีม่คีวาม
เสีย่งสงู การขาดการปองกนั

อาจทาํใหเกดิอนัตรายถงึแกชวีติ
หรอืการบาดเจบ็สาหสั

ขอควรใสใจ ขอควรทราบ
และขอควรระวงั การไม

ปฏบิตัติามขอแนะนาํสงผลใหเกดิ
ความเสยีหายตอยานพาหนะหรอื
อปุกรณเสรมิและอาจเปนอนัตราย
ตอผูขบัขี่

ประกาศ หมายเหตพุเิศษนีม้ี
สวนชวยในการแนะแนวทาง

การใชงาน การควบคมุ กระบวน
การปรบั และงานการดแูลและ
บาํรงุรกัษาใหดยีิง่ขึน้

ระบจุดุสิน้สดุของขอ
แนะนาํ

คาํชีแ้จงงาน

ผลลพัธของของงาน

เชือ่มโยงไปยงัหนาเวบ็ทีม่ี
ขอมลูเพิม่เตมิ

ระบจุดุสิน้สดุของขอมลูที่
เกีย่วของกบัอปุกรณและ
ชดุอปุกรณเสรมิ

แรงบดิในการขนั

ขอมลูทางเทคนคิ

LA รุนตลาดระดบัประเทศ

SA อปุกรณเสรมิ
อปุกรณเสรมิ
BMW Motorrad ไดตดิตัง้
ในรถจกัรยานยนตแลว
ในระหวางการผลติ
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SZ ชดุอปุกรณเสรมิ

สามารถตดิตัง้ชดุ
อปุกรณเสรมิเพิม่เตมิ
BMW Motorrad ไดทีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

ABS ระบบปองกนัการลอ็ก
ของลอขณะเบรก

ASC ระบบควบคมุเสถยีรภาพ
โดยอตัโนมตัิ

EWS ระบบปองกนัการสตารท
เครือ่งแบบอเิลก็ทรอนกิส

D-
ESA

การตัง้คาแชสซี
แบบอเิลก็ทรอนคิส

DTC ระบบควบคมุการทรงตวั
แบบไดนามกิ (เฉพาะ
อปุกรณเสรมิรวมกบั
โหมดขบัขี่ Pro)

DWA ระบบสญัญาณกนัขโมย

RDC ระบบตรวจวดัแรงดนัลม
ยาง

อปุกรณ
ในการซือ้รถมอเตอรไซคจาก
BMW ทานจะสามารถตดัสนิใจ
เลอืกรุนพรอมตดิตัง้อปุกรณได
ตามตองการ คูมอืการใชงาน
ฉบบันีจ้ะอธบิายถงึอปุกรณเสรมิ
ทีม่ใีห (SA) และอปุกรณเสรมิที่
เลอืกไว (SZ) จาก BMW อยางไรก็
ตาม โปรดเขาใจวาคาํอธบิายของ
อปุกรณตางๆ ทีร่ะบไุวอาจไมไดมี
เพยีงเฉพาะอปุกรณทีเ่ลอืกไวเทา
นัน้ ในทาํนองเดยีวกนั ซึง่จาํเพาะ
แตละรุนประเทศ ทาํใหรปูลกัษณ
ของจกัรยานยนตแตกตางกนัออก
ไปได
ในกรณทีีร่ถมอเตอรไซคของทาน
ไมไดตดิตัง้อปุกรณทีก่ลาวถงึในคู
มอืการใชงานฉบบันี้ ทานสามารถ
ดคูาํอธบิายของอปุกรณทีต่ดิตัง้ใน
รถของทานไดในคูมอืการใชงานที่
แยกตางหาก

ขอมลูทางเทคนคิ
มติติางๆ นํา้หนกัและกาํลงัทีแ่สดง
ในคูมอืนีเ้ปนคามาตรฐานทีไ่ด
รบัการยอมรบัจากสถาบนัปรบั
เปนมาตรฐานแหงเยอรมนั DIN
(Deutsches Institut für Normung
e. V.) และเปนไปตามขอปฏบิตัทิี่
กาํหนด
ขอมลูทางเทคนคิและขอกาํหนด
ในคูมอืการใชงานนีช้วยเปน
เบาะแส ขอมลูยานยนต-พเิศษ
เฉพาะอาจแตกตางกนัได เชน
เนือ่งจากอปุกรณเสรมิทีเ่ลอืกของ
รุนประเทศหรอืขัน้ตอนการวดั
เฉพาะประเทศ ทานสามารถดคูา
รายละเอยีดไดจากเอกสารการ
ลงทะเบยีนและปายแนะนาํทีย่าน
พาหนะหรอืจาก BMW Motorrad
Partner หรอืศนูยบรกิารอืน่ทีไ่ดรบั
อนญุาตโดยผานการรบัรองหรอื
ศนูยบรกิารทีเ่ชีย่วชาญ ขอมลูใน
เอกสารสาํหรบัยานพาหนะมกัมี
ความสาํคญัมากกวาขอมลูในคูมอื
การใชงานนี้
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สภาวะในปจจบุนั
เราไดคดิคนพฒันาคณุภาพ
และความปลอดภยัของรถ
จกัรยานยนตบเีอม็ดบัเบลิยแูละ
ปรบัปรงุอยางตอเนือ่ง รวมถงึทาง
ดานการออกแบบและอปุกรณ
เสรมิตางๆ ดวยเหตนุี้ คูมอืการใช
งานจงึอาจมเีนือ้หาคลาดเคลือ่น
ไปจากรถมอเตอรไซคทีท่านใช
งานอยู ซึง่ถอืเปนขอผดิพลาด
ที่ BMW Motorrad ไมอาจหลกี
เลีย่งได เราขอแจงใหทานทราบ
วาขอมลู ภาพประกอบ และคาํ
อธบิายตางๆเหลานีอ้าจไมตรงกบั
รถจกัรยานยนตของทาน

แหลงขอมลูเพิม่เตมิ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
ตวัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad ยนิดทีีจ่ะตอบคาํ
ถามของทานไดตลอดเวลา

อนิเทอรเนต็
คูมอืการใชงานเกีย่วกบัยาน
พาหนะของทาน การใชงาน
และคาํแนะนาํการตดิตัง้เกีย่ว
กบัอปุกรณเสรมิทีเ่ปนไปไดและ
ขอมลูทัว่ไปตาง ๆ เกีย่วกบั
BMW Motorrad เชน สาํหรบั
เทคนคิมอียูที่ www.bmw-
motorrad.com/service

ใบรบัรองและใบอนญุาตใช
งาน
มใีบรบัรองสาํหรบัยานพาหนะและ
ใบอนญุาตในการดาํเนนิการอยาง
เปนทางการสาํหรบัอปุกรณเสรมิ
ทีเ่ปนไปไดอยูภายใต www.bmw-
motorrad.com/certification

หนวยความจาํขอมลู

ขอมลูทัว่ไป

ในยานพาหนะมกีารตดิตัง้ตวั
ควบคมุอเิลก็ทรอนกิส ตวัควบคมุ
อเิลก็ทรอนกิสทาํการประมวล
ผลขอมลู เชน การรบัสญัญาณ

เซน็เซอรของยานพาหนะ สราง
สญัญาณดวยตวัเองหรอืแลก
เปลีย่นสญัญาณซึง่กนัและกนัเอง
ในตวัควบคมุบางตวัมคีวามจาํเปน
ของฟงกชัน่การทาํงานทีป่ลอดภยั
ของยานพาหนะหรอืชวยเหลอืใน
การขบัขี่ เชน ระบบชวยเหลอื ซึง่
นอกเหนอืจากนัน้ ตวัควบคมุยงั
ชวยใหมคีวามสะดวกสบายหรอื
ชวยในการทาํงานของระบบความ
บนัเทงิตาง ๆ
ทานสามารถรบัขอมลูตาง ๆ เพือ่
การบนัทกึหรกืารแลกเปลีย่น
ขอมลูไดโดยผูผลติของยานพาหนะ
เชน ผานโบรชวัรแยกตางหาก

สวนบคุคล

ทกุยานพาหนะมกีารทาํเครือ่ง
หมายของหมายเลขยานพาหนะ
ทีช่ดัเจน ทัง้นีข้ึน้อยูกบัประเทศที่
จะสามารถระบดุวยตวัชวยของ
หมายเลขยานพาหนะ หมายเลข
ทะเบยีนรถและหนวยราชการที่
เกีย่วของของเจาของรถ นอกจาก
นีย้งัมวีธิกีารอืน่ ๆ เพือ่คนืขอมลู
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ทีเ่กบ็รวบรวมไวในยานพาหนะให
กบัผูขบัขีห่รอืเจาของรถ เชน ผาน
บญัชคีอนเนค็เทด็ไดรฟทีใ่ชแลว

สทิธิค์วามเปนสวนตวั
ผูใชยานพาหนะมสีทิธิท์ีก่าํหนด
ภายใตกฎหมายวาดวยการปองกนั
ขอมลูความเปนสวนตวัทีเ่กีย่วของ
กบัผูผลติของยานพาหนะหรอืกบั
บรษิทัทีร่วบรวมหรอืประมวลผล
ขอมลูสวนบคุคล
ผูใชยานพาหนะมสีทิธิใ์นการรบั
ขอมลูขาวสารจากหนวยงานตาง
ๆ ของขอมลูสวนบคุคลเกีย่วกบัผู
ใชยานพาหนะทีบ่นัทกึ
ในหนวยงานนีอ้าจเปน:

ผูผลติของยานพาหนะ
ศนูยบรกิารทีไ่ดรบัอนญุาตทีผ่าน
การรบัรอง
ศนูยบรกิารทีเ่ชีย่วชาญตาง ๆ
ผูใหบรกิาร

ผูใชยานพาหนะสามารถขอขอมลู
ในเรือ่งนีไ้ดเกีย่วกบัการใชขอมลู

ใดขอมลูหนึง่และแหลงทีม่าของ
ขอมลูในใหขอมลูสวนบคุคลทีถ่กู
จดัเกบ็ไว เพือ่การเขาถงึของการ
ใหขอมลูนีจ้าํเปนจะตองมหีลกัฐาน
ความเปนเจาของหรอืหลกัฐานใน
การใชงาน
สทิธิใ์นการไดรบัขอมลูรวมทัง้
ขอมลูตาง ๆ ทีเ่กีย่วของกบัขอมลู
ทีถ่กูสงไปยงับรษิทัหรอืองคกรอืน่
ๆ
เวบ็ไซตของผูผลติยานพาหนะ
มนีโยบายขอมลูความเปนสวน
ตวัทีบ่งัคบัใช หมายเหตขุอมลู
ความเปนสวนตวันีม้ขีอมลูตาง
ๆ เกีย่วกบัสทิธิใ์นการลบขอมลู
หรอืแกไขขอมลู ผูผลติของยาน
พาหนะยงัมรีายละเอยีดขอมลูการ
ตดิตอและขอมลูของเจาหนาทีก่าร
ปองกนัขอมลูความเปนสวนตวับน
อนิเทอรเนต็
เจาของรถสามารถอานขอมลูที่
บนัทกึในยานพาหนะไดโดยตวั
แทนจาํหนายของ BMW Motorrad
หรอื ศนูยบรกิารทีไ่ดรบัอนญุาตที่

ผานการรบัรองอืน่หรอืศนูยบรกิาร
ทีเ่ชีย่วชาญ ซึง่อาจจะมคีาใชจาย
การอานของขอมลูรถยนตจะ
ดาํเนนิการผานทางปลัก๊สาํหรบั
การวเิคราะหออนบอรด (OBD) ใน
ยานพาหนะตามทีก่ฎหมายกาํหนด

ขอกาํหนดทางกฎหมายสาํหรบัการ
เปดเผยขอมลู

ภายใตกรอบกฎหมายทีบ่งัคบัใชผู
ผลติยานพาหนะจะตองใหขอมลู
ทีบ่นัทกึไวกบัเจาหนาที่ การให
ขอมลูทีอ่ยูในขอบเขตทีก่าํหนด
นีจ้ะเกดิขึน้ในแตละกรณี เชน
เพือ่ทาํการตรวจสอบกระทาํทีผ่ดิ
กฎหมายใหกระจาง
หนวยงานของรฐัทีไ่ดรบัมอบ
อาํนาจภายใตกฎหมายทีเ่กีย่วของ
เพือ่อานขอมลูในบางกรณจีากยาน
พาหนะเอง

ขอมลูการทาํงานในยานพาหนะ

ตวัควบคมุขอมลูจะประมวลผลเพือ่
การใชงานของยานพาหนะ
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ตวัอยางเชน:
รายงานสถานะของยานพาหนะ
และของแตละสวนประกอบแต
ละอนั เชน ความเรว็ลอ ความ
เรว็ลอ ความลาชาในการเคลือ่น
ที่
สภาพแวดลอม เชน อณุหภมูิ

ขอมลูทีด่าํเนนิการจะไดรบัการ
ประมวลผลเฉพาะในยานพาหนะ
เทานัน้และมกัมคีวามผนัผวน
ขอมลูจะไมถกูจดัเกบ็เกีย่วกบั
ระยะเวลาในการทาํงาน
อปุกรณอเิลก็ทรอนคิส เชน ตวั
ควบคมุมสีวนประกอบเพือ่การ
จดัเกบ็ขอมลูตางๆ ทางเทคนคิ
ขอมลูตาง ๆ เกีย่วกบัสภาพรถ
ความตองการของชิน้สวนอปุกรณ
เหตกุารณทีเ่กดิขึน้หรอืความผดิ
ปกตสิามารถบนัทกึไวไดชัว่คราว
หรอืถาวร
ขอมลูเหลานีจ้ะบนัทกึรายละเอยีด
ทัว่ไปเกีย่วกบัสถานะของอปุกรณ
โมดลู ระบบ หรอืบรเิวณโดยรอบ
เชน:

เงือ่นไขการทาํงานของสวน
ประกอบของระบบ เชน ระดบั
นํา้ยา ความดนัลมยาง
ทาํงานผดิพลาดและชาํรดุใน
สวนประกอบของระบบทีส่าํคญั
เชน แสงไฟและการเบรก
การตอบสนองของยานพาหนะ
ในสถานการณการขบัขีพ่เิศษ
เชน ในการใชงานของระบบ
พลวตัการขบัขี่
ขอมลูตาง ๆ เกีย่วกบัเหตกุารณ
ทีเ่กดิความเสยีหายจากยาน
พาหนะ

ขอมลูมคีวามสาํคญัสาํหรบัการ
ใสของฟงกชัน่ชดุควบคมุทีจ่าํเปน
นอกเหนอืจากนีย้งัชวยในการระบุ
ของการแกไขการทาํงานผดิพลาด
รวมทัง้การทาํใหฟงกชัน่การทาํ
งานของรถดขีึน้โดยผูผลติของยาน
พาหนะ
ขอมลูสวนใหญมคีวามผนัผวนและ
มกีารประมวลผลเฉพาะในยาน
พาหนะเทานัน้ เฉพาะสวนเลก็
ๆ ของขอมลูจะถกูเกบ็ไว เมือ่มี

โอกาสทีเ่กีย่วของกบัเหตกุารณที่
เกดิขึน้หรอืหนวยความจาํความผดิ
ปกติ
เมือ่จาํเปนตองใชบรกิาร เชน การ
ซอมแซม กระบวนการบรกิาร
กรณกีารรบัประกนัและมาตรการ
การประกนัคณุภาพ สามารถอาน
ขอมลูทางเทคนคินีพ้รอมกบัหมาย
เลขยานพาหนะจากยานพาหนะได
สามารถอานขอมลูตาง ๆ
ไดโดยตวัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad หรอืศนูยบรกิาร
ทีไ่ดรบัอนญุาตทีไ่ดรบัการรบัรอง
หรอืศนูยบรกิารทีเ่ชีย่วชาญ
สาํหรบัการอานปลัก๊ทีก่ฎหมาย
กาํหนดไวสาํหรบัการวเิคราะหออ
นบอรด (OBD) ใชในรถยนต
ขอมลูจะไดรบัการรวบรวม
ประมวลผลและใชโดยแผนกตาง
ๆ ของเครอืขายตวัแทนจาํหนาย
ขอมลูบนัทกึสถานะทางเทคนคิ
ของยานพาหนะเพือ่ชวยในการคน
หาขอบกพรองในการปฏบิตัติาม
ขอกาํหนดในการรบัประกนัและ
การปรบัปรงุคณุภาพใหดขีึน้
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นอกจากนีผู้ผลติยงัมหีนาทีใ่น
การตรวจสอบผลติภณัฑภายใต
กฎหมายวาดวยความรบัผดิของ
ผลติภณัฑ เพือ่ใหเปนไปตามขอ
ผกูพนัเหลานีผู้ผลติรถยนตตองใช
ขอมลูทางเทคนคิจากยานพาหนะ
ขอมลูจากยานพาหนะยงัสามารถ
ใชเพือ่ตรวจสอบการรบัประกนั
และการรบัประกนัของลกูคาได
สามารถรเีซตคาความผดิปกตขิอง
ยานพาหนะและหนวยความจาํ
เหตกุารณในกรอบของการซอม
แซมหรอืงานการบรกิารไดโดยตวั
แทนจาํหนายของ BMW Motorrad
ศนูยบรกิารทีไ่ดรบัอนญุาตทีไ่ดรบั
การรบัรองอืน่หรอืศนูยบรกิารที่
เชีย่วชาญ

การปอนขอมลูและการรบัสงขอมลู
ในยานพาหนะ
ขอมลูทัว่ไป
ทัง้นีข้ึน้อยูกบัอปุกรณจะมารถทาํ
การบนัทกึการตัง้คาความสะดวก
สบายและความเปนสวนตวัในยาน

พาหนะและทาํการเปลีย่นแปลง
หรอืรเีซตคาไดทกุเวลา
ตวัอยางเชน:

การตัง้คาของตาํแหนงกระจก
กนัลม
การตัง้คาแชสซี

สามารถตดิตัง้ขอมลูไดในระบบ
ความบนัเทงิและระบบการตดิตอ
สือ่สารของยานพาหนะ เชน ผาน
สมารทโฟน
ซึง่ขึน้อยูกบัอปุกรณแตละประเภท:

ขอมลูมลัตมิเีดยีเชนเพลงสาํหรบั
เลน
ขอมลูในสมดุทีอ่ยูเพือ่การใช
งานในการเชือ่มตอกบัระบบการ
ตดิตอสือ่สารหรอืระบบนาํทางที่
ตดิตัง้รวมอยู
จดุหมายปลายทางทีป่อน
ขอมลูเกีย่วกบัการใชงานของ
การบรกิารอนิเทอรเนต็ ขอมลูนี้
สามารถเกบ็ไวในยานพานะหรอื
บนอปุกรณได ซึง่จะเชือ่มตอ
กบัรถ เชน สมารทโฟน ยเูอสบ-ี
สติก๊ เครือ่งเลน MP3 ถาขอมลู

นีถ้กูบนัทกึไวในยานพาหนะก็
สามารถลบไดตลอดเวลา

การสงขอมลูนีไ้ปยงับคุคลทีส่าม
จะเกดิขึน้ไดเฉพาะในความตอง
การสวนบคุคลของการใชบรกิาร
ออนไลนเทานัน้ ในสวนนีข้ึน้อยูกบั
การตัง้คาทีเ่ลอืกไวในใชงานของ
การบรกิาร

การผสมผสานรวมกนักบัโทรศพัท
มอืถอื
ทัง้นีข้ึน้อยูกบัอปุกรณสามารถ
เชือ่มตอการควบคมุกบัยานพาหนะ
ได เชน สมารทโฟนโดยใชอปุกรณ
ควบคมุของยานพาหนะ
โดยภาพและเสยีงของอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นทีส่ามารถสง
ออกผานระบบมลัตมิเีดยีได ใน
ขณะเดยีวกนัขอมลูบางอยางจะ
ถกูสงไปยงัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่ ขึน้อยูกบัประเภทของ
การผสมผสานรวมกนั เชน ขอมลู
ตาํแหนงและขอมลูทัว่ไปของยาน
พาหนะ ซึง่จะชวยใหสามารถใช
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แอพทีเ่ลอืกไดอยางเหมาะสม เชน
ระบบนาํทางหรอืการเลนเพลง
ประเภทของการประมวลผลขอมลู
เพิม่เตมิจะถกูกาํหนดโดยผูให
บรกิารแอพทีใ่ช ขอบเขตของการ
ตัง้คาทีเ่ปนไปไดขึน้อยูกบัแตละแอ
พและระบบปฏบิตักิารของอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นที่

การบรกิาร
ขอมลูทัว่ไป
ถายานพาหนะมเีกีย่วกบัการ
เชือ่มตอเครอืขายไรสาย ในสวน
นีจ้ะชวยในการแลกเปลีย่นขอมลู
ระหวางยานพาหนะและระบบอืน่
ๆ การเชือ่มตอเครอืขายไรสายจะ
สามารถทาํไดโดยหนวยรบัและสง
สญัญาณบนตวัเครือ่งหรอือปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นทีท่ีน่าํมาใชเอง
เชน สมารทโฟน บนการเชือ่มตอ
เครอืขายไรสายนีจ้ะสามารถใช
งานทีเ่รยีกวาฟงกชัน่ออนไลนได
ซึง่รวมถงึบรกิารออนไลนและแอ

พโดยผูผลติยานพาหนะหรอืผูให
บรกิารรายอืน่ ๆ

การบรกิารของผูผลติรถยนต
ในบรกิารออนไลนของผูผลติยาน
พาหนะของแตละฟงกชัน่ทีเ่กีย่ว
ของจะอธบิายไวในตาํแหนงที่
เหมาะสม เชน คาํแนะนาํในการ
ใชงาน เวบ็ไซตผูผลติ ทีน่ัน่จะมี
การปองกนัขอมลูความเปนสวน
ตวัตาง ๆ ทีเ่กีย่วของดวยเชนกนั
ขอมลูสวนบคุคลอาจถกูนาํมาใช
เพือ่ใหบรกิารออนไลน การแลก
เปลีย่นขอมลูเกดิขึน้ผานการเชือ่ม
ตอทีป่ลอดภยั เชน ดวยระบบไอททีี่
จดัหาใหกบัผูผลติยานพาหนะ
เกีย่วกบัการรวบรวมการประมวล
ผลและการใชขอมลูสวนบคุคลที่
นอกเหนอืไปจากการใหบรกิารจะ
ตองไดรบัอนญุาตตามกฎหมาย
ขอตกลงตามสญัญาหรอืบนพืน้
ฐานของความยนิยอมเทานัน้ นอก
จากนีย้งัสามารถเปดหรอืปดใช
งานการเชือ่มตอขอมลูทัง้หมดได

ในสวนนี้ ยกเวนฟงกชัน่ตาง ๆ ที่
กาํหนดไวตามกฎหมาย

บรกิารของผูใหบรกิารรายอืน่
ในการใชงานของบรกิารออนไลน
ของผูใหบรกิารอืน่การบรกิาร
เหลานีอ้ยูภายใตความรบัผดิชอบ
รวมทัง้ขอมลูความเปนสวนตวั
และเงือ่นไขการใชงานของแต
ละผูใหบรกิารทีเ่กีย่วของ ผูผลติ
ยานพาหนะไมไดมอีทิธพิลตอ
เนือ้หาทีม่กีารแลกเปลีย่น ขอมลู
ตาง ๆ เกีย่วกบัประเภท ขอบเขต
และวตัถปุระสงคของการรวบ
รวมและการใชขอมลูสวนบคุคล
ในกรอบของบรกิารของบคุคลที่
สามสามารถหาไดจากแตละผูให
บรกิารทีเ่กีย่วของ
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ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ

ทีม่กีารโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ SA

หลกัการ
ระบบการโทรศพัทฉกุเฉนิอจัฉรยิะ
ชวยใหสามารถโทรฉกุเฉนิไดทัง้
แบบใชมอืและแบบอตัโนมตัิ เชน
เมือ่เกดิอบุตัเิหตุ
การโทรฉกุเฉนิจะรบัการโทรออก
จากศนูยโทรศพัทฉกุเฉนิทีไ่ดรบั
มอบหมายจากผูผลติรถ
ขอมลูตาง ๆ เพือ่การใชงานของ
ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ
และฟงกชัน่การทาํงานของเครือ่ง
ดทูี่ "การโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ"

พืน้ฐานทางกฎหมาย
การประมวลผลขอมลูสวนบคุคล
ขอมลูเกีย่วกบัระบบการโทรฉกุ
เฉนิแบบอจัฉรยิะตามการควบคมุ
ดงัตอไปนี้

การปองกนัขอมลูสวนบคุคล
แนวทางปฏบิตัิ 95/46/EG ของ
รฐัสภายโุรปและคณะมนตรี

การปองกนัขอมลูสวนบคุคล
แนวทางปฏบิตัิ 2002/58/EG
ของรฐัสภายโุรปและคณะมนตรี

พืน้ฐานทางกฎหมายสาํหรบัการ
เปดใชงานและการทาํงานของ
ระบบการโทรศพัทอจัฉรยิะคอื
สญัญา ConnectedRide ทีไ่ดทาํไว
สาํหรบัฟงกชัน่นีร้วมทัง้ระเบยีบ
และแนวทางปฏบิตัขิองทีเ่กีย่วของ
ของรฐัสภายโุรปและสภายโุรป
ระเบยีบและแนวทางปฏบิตัทิีเ่กีย่ว
ของควบคมุการปองกนับคุคล
ธรรมดาเมือ่ทาํการประมวลผล
ขอมลูสวนบคุคล
การประมวลผลขอมลูสวนบคุคล
โดยระบบการโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะตามแนวทางปฏบิตัยิโุรป
เพือ่การปองกนัขอมลูสวนบคุคล
ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ
ประมวลผลขอมลูสวนบคุคลเฉพาะ

เมือ่ไดรบัความยนิยอมจากเจา
ของรถเทานัน้
ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ
และบรกิารเสรมิอืน่ ๆ อนญุาตให
แกไขขอมลูสวนบคุคลไดเฉพาะบน
พืน้ฐานการยนิยอมอยางชดัเจน
ของการประมวลผลขอมลูบคุคลที่
เกีย่วของเทานัน้ เชน เจาของรถ

SIM การด
ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ
จะดาํเนนิการบน SIM การดทีต่ดิ
ตัง้โดยวทิยเุคลือ่นทีใ่นยานพาหนะ
SIM การดลงชือ่เขาใชในเครอืขาย
โทรศพัทมอืถอือยางถาวร เพือ่
ชวยใหการสรางการเชือ่มตอได
รวดเรว็ขึน้ ขอมลูจะถกูสงในกรณี
ทีฉ่กุเฉนิไปยงัผูผลติรถ

การปรบัปรงุคณุภาพใหดขีึน้

ขอมลูทีส่งผานระหวางการโทรฉกุ
เฉนิจะถกูใชโดยผูผลติยานพาหนะ
เพือ่ใชในการปรบัปรงุคณุภาพ
ผลติภณัฑและบรกิารใหดขีึน้

1
13

z ข
้อ

ม
ูล

ท
ั่วไ

ป



การกาํหนดตาํแหนง
ตาํแหนงของยานพาหนะสามารถ
กาํหนดไดบนพืน้ฐานของเซลล
วทิยเุคลือ่นทีโ่ดยผูใหบรกิารเครอื
ขายโทรศพัทมอืถอืเทานัน้ การ
เชือ่มโยงหมายเลขยานพาหนะ
และหมายเลขโทรศพัทของ SIM
การดทีต่ดิตัง้ จะไมสามารถทาํได
สาํหรบัผูใหบรกิาร หมายเลขยาน
พาหนะและหมายเลขโทรศพัทของ
SIM การดทีต่ดิตัง้จะสามารถทาํได
โดยผูผลติยานพาหนะเทานัน้

ขอมลูการเขาสูระบบของการโทร
ฉกุเฉนิ

ขอมลูการเขาสูระบบของการโทร
ฉกุเฉนิจะบนัทกึไวในหนวยความ
จาํของยานพาหนะ ขอมลูการเขา
สูระบบเกาจะถกูลบออกอยางสมํา่
เสมอ ขอมลูการเขาสูระบบจะรวม
ไปถงึ เชน ขอมลูทีเ่กีย่วกบัวาเมือ่
ไรและทีไ่หนมกีารวางสายการ
โทรฉกุเฉนิ ขอมลูการเขาสูระบบ
สามารถอานไดในกรณพีเิศษจาก
หนวยความจาํในยานพาหนะ การ

อานขอมลูการเขาสูระบบมกัจะ
เกดิขึน้เฉพาะกบัคาํสัง่ศาลและ
เปนไปได ถามกีารเชือ่มตออปุกรณ
ทีเ่กีย่วของกบัรถโดยตรงเทานัน้

การโทรฉกุเฉนิอตัโนมตัิ

ระบบไดรบัการออกแบบเพือ่ให
มกีารโทรฉกุเฉนิโดยอตัโนมตัิ
ในกรณทีีเ่กดิอบุตัเิหตจุากความ
รนุแรงทีส่อดคลองกนัซึง่จะตรวจ
จบัโดยเซน็เซอรในยานพาหนะ

ขอมลูตาง ๆ ทีส่ง

ในการโทรฉกุเฉนิโดยระบบการ
โทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะขอมลู
เดยีวกนัจะถกูสงตอไปยงัศนูย
ระบบการโทรฉกุเฉนิทีร่บัหนาที่
แทนเชนเดยีวกบัระบบการโทร
ฉกุเฉนิตามทางกฎหมาย eCall
ไปยงัศนูยประสานงานชวยเหลอื
สาธารณะ
นอกจากนีร้ะบบการโทรฉกุเฉนิ
แบบอจัฉรยิะจะสงขอมลูเพิม่เตมิ
ตอไปนีไ้ปยงัศนูยบรกิารฉกุเฉนิ

ทีไ่ดรบัมอบหมายจากผูผลติยาน
พาหนะและถาจาํเปนใหสงตอไป
ยงัศนูยรบัมอืเหตฉุกุเฉนิสาธารณะ

ขอมลูอบุตัเิหตุ เชน การระบทุศิ
ทางการปะทะโดยเซน็เซอรยาน
พาหนะเพือ่อาํนวยความสะดวก
ในการวางแผนการใชงานของ
พนกังานกูภยั
ขอมลูการตดิตอ เชน หมายเลข
โทรศพัทของ SIM การดทีต่ดิตัง้
และหมายเลขโทรศพัทของคน
ขบั ถามเีพือ่ใหสามารถตดิตอกบั
ผูประสบภยัไดอยางรวดเรว็เมือ่
จาํเปน

การจดัเกบ็ขอมลู

ขอมลูสาํหรบัการกระตุนการทาํ
งานของการโทรฉกุเฉนิจะถกูเกบ็
ไวในยานพาหนะ ขอมลูรวมถงึ
ขอมลูเกีย่วกบัการโทรฉกุเฉนิ เชน
สถานทีแ่ละเวลาของการโทรฉกุ
เฉนิ
การบนัทกึเสยีงของการโทรฉกุ
เฉนิจะจดัเกบ็ไวทีศ่นูยโทรศพัทฉกุ
เฉนิ
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การบนัทกึเสยีงของลกูคาจะถกู
เกบ็ไวเปนเวลา 24 ชัว่โมงหาก
จาํเปนตองทาํการวเิคราะหราย
ละเอยีดของการโทรทีต่องการ
หลงัจากนัน้การบนัทกึเสยีงจะ
ถกูลบออก การบนัทกึเสยีงของ
พนกังานศนูยโทรศพัทฉกุเฉนิ
จะถกูเกบ็ไว 24 ชัว่โมงเพือ่การ
รบัประกนัคณุภาพ

การใหขอมลูเกีย่วกบัขอมลูสวน
บคุคล

ขอบเขตการโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะจะไดรบัการประมวลผล
โดยเฉพาะเพือ่ใหมกีารโทรฉกุเฉนิ
ผูผลติยานพาหนะภายในขอบเขต
ของขอผกูมดัทางกฎหมายจะให
ขอมลูเกีย่วกบัขอมลูทีป่ระมวลผล
และทีบ่นัทกึไวถาจาํเปน
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มมุมองทัว่ไปดานซาย
1 ชองตออปุกรณไฟฟา

( 228)
2 กญุแจเปดเบาะ ( 115)
3 การปรบัตัง้ความหนดืของ

โชค ( 153)
4 ชองเปดทีเ่ตมินํา้มนัเครือ่ง

ยนตและกานวดัระดบันํา้มนั
เครือ่งยนต ( 192)
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มมุมองทัว่ไปดานขวา
1 การตัง้คาของพรโีหลดของ

สปรงิ ( 152)
2 ถงัเกบ็นํา้มนัเบรกดานหลงั

( 198)
3 ถงัเกบ็นํา้มนัเบรกดานหนา

( 197)
4 หมายเลขยานพาหนะ แผน

ปายระบปุระเภท (ทีห่วัแกน
บงัคบัเลีย้ว)

5 ตวับงชีร้ะดบัความเยน็ (ที่
ดานหลงัของแผงดานขาง)
( 200)
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ใตเบาะ
1 คูมอืแนะนาํวธิกีารใชงาน

( 6)
2 ชดุเครือ่งมอืประจาํรถ

( 190)
3 ตารางนํา้หนกับรรทกุ
4 แบตเตอรี่ ( 218)
5 เปลีย่นฟวสหลกั ( 221)
6 ปลัก๊การวเิคราะห ( 223)
7 เปลีย่นฟวส ( 222)
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ชดุสวติชดานซาย
1 ไฟสงูและไฟกะพรบิ

( 92)
2 ทีม่รีะบบควบคมุความเรว็

คงที่ SA

ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่ ( 112)

3 ไฟกะพรบิฉกุเฉนิ ( 95)
4 ABS ( 103)

ASC/DTC ( 105)
5 ทีม่รีะบบ

Dynamic ESA SA

ชวงการปรบั ( 106)
6 ไฟเลีย้ว ( 95)
7 แตร
8 ปุมโยก MENU ( 121)
9 Multi-Controller

อปุกรณควบคมุ ( 121)
10 ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา ( 93)
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ชดุสวติชดานขวา
1 ทีม่กีารทาํความรอนมอื

จบั SA

การสัง่งานมอืจบัพรอม
ระบบทาํความอุน ( 114)

2 โหมดขบัขี่ ( 110)
3 สวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิ

( 88)
4 ปุมสตารท ( 160)
5 ปุมกด SOS

การโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ ( 88)
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แผงหนาปด
1 ตวัแสดงความเรว็รอบ

เครือ่ง ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืน ( 28)

2 จอแสดงผลมลัตฟิงกชัน่
( 30)

3 โฟโตเซน็เซอร (สาํหรบัการ
ปรบัความสวางของไฟแผง
หนาปด)

ทีม่รีะบบสญัญาณกนั
ขโมย (DWA)SA

ไฟไดโอด DWA
ขอมลูทัว่ไปเกีย่วกบั DWA
( 144)
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แผงหนาปดทีม่รีะบบ
Connectivity

ทีม่รีะบบConnectivitySA

1 ไฟแสดงสถานะและไฟ
เตอืนทีม่รีะบบ Connectivity
( 51)

2 จอภาพ TFT ( 52)
( 54)

3 ระบบสญัญาณ LED
สญัญาณเตอืน ( 146)

ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

ไฟแสดงสถานะสาํหรบั
กญุแจรโีมท
สวติชกญุแจทีม่ี
Keyless Ride ( 84)

4 โฟโตไดโอด (สาํหรบัปรบั
ความสวางของแสงไฟแผง
หนาปด)
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อปุกรณแสดงผล

รายละเอยีดโดยรวมเกีย่วกบั
จอแสดงผล . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28

แถบแสดงสญัญาณเตอืน . . . . . . . . . . . . 32

รายละเอยีดโดยรวมเกีย่วกบัจอแสดง
ผลทีม่รีะบบ Connectivity . . . . . . . . . . . . 51

จอแสดงสญัญาณเตอืนทีม่รีะบบ
Connectivity . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56
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รายละเอยีดโดยรวมเกีย่ว
กบัจอแสดงผล

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
1 ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา ( 93)

2 การปดใชงานฟงกชัน่ ABS
( 103)

3 - ทีม่ไีฟเตอืนตรวจเชค็ระบบ
ไอเสยีตาม LA

ไฟเตอืนตรวจเชค็ระบบไอ
เสยี

4 ไฟเลีย้วซาย
5 ตาํแหนงเกยีรวาง (รอบเดนิ

เบา)
6 ทีม่รีะบบควบคมุความเรว็

คงที่ SA

ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่ ( 112)

7 ไฟเตอืนระดบันํา้มนัเชือ้
เพลงิสาํรอง ( 46)

8 ไฟสงู
9 ไฟเตอืนทัว่ไป ( 32)
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10 ไฟเลีย้วขวา
11 โฟโตไดโอด

ทีม่รีะบบสญัญาณกนั
ขโมย (DWA)SA

ไฟไดโอด DWA
ขอมลูทัว่ไปเกีย่วกบั DWA
( 144)

12 ไฟหนาเสรมิ
13 ASC/DTC ( 45)
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จอแสดงผลมลัตฟิงกชัน่
1 โหมดขบัขี่ ( 110)
2 จอแสดงความเรว็
3 ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ

อตัโนมตัิ ( 93)
4 เกจวดัระดบันํา้มนัเชือ้เพลงิ
5 ไฟเตอืน (ดทูีร่ายละเอยีด

โดยรวมเกีย่วกบัการแสดง
ผลการเตอืน)

6 ขอความเตอืน (ดทูีร่าย
ละเอยีดโดยรวมเกีย่วกบั
การแสดงผลการเตอืน)

7 ระบบอุนมอืจบั ( 114)
8 สวนแสดงผลดานบน

( 96)
9 สวนแสดงผลดานลาง

( 97)
10 แถบแสดงสญัญาณเตอืน

ระดบันํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
( 46)

11 สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก ( 37)

12 การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้
( 49)
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13 ตวัแสดงการเปลีย่นเกยีร
14 เวลา ( 100)
15 ระบบ Dynamic ESA

( 106)
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แถบแสดงสญัญาณเตอืน
หนาจอแสดงผล
คาํเตอืนจะปรากฏโดยสงัเกตได
จากไฟเตอืนทีส่อดคลองกนั

การเตอืนสาํหรบัไฟเตอืนทีไ่มมี
การเตอืนแบบอตัโนมตัใิหใชงาน
จะถกูแสดงผลโดยไฟเตอืนแบบทัว่
ไป 1 โดยรวมกนักบัขอควรระวงัที่
ตาํแหนง 2 ตวัอยางเชน LAMPF!
หรอืโดยสญัลกัษณเตอืน 3 ใน
จอแสดงผลมลัตฟิงกชัน่
ทัง้นีข้ึน้อยูกบัความเรงดวนของไฟ
เตอืน ไฟเตอืนทัว่ไปจะสองสวาง
เปนไฟสเีหลอืงหรอืสแีดง

ในกรณทีีม่คีาํเตอืนปรากฏขึน้
จาํนวนมาก เหลาไฟเตอืนและ
สญัลกัษณเตอืนทัง้หลายจะผลดั
กนัแสดง
ทานสามารถศกึษารายละเอยีด
โดยรวมสาํหรบัการเตอืนรปูแบบ
ตางๆ ไดจากหนาตอไปนี้
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ภาพลกัษณโดยรวมของจอแสดงผลการเตอืนตางๆ
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

สญัลกัษณผลกึนํา้
แขง็จะปรากฏขึน้มา

สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิายนอก ( 37)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

สญัลกัษณเตอืน
EWS จะปรากฏ
ขึน้มา

ระบบปองกนัการสตารทเครือ่งยนต
Immobilizer (EWS) กาํลงัทาํงานอยู
( 37)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

จะแสดงผล กญุแจรโีมทอยูนอกขอบเขตรบัสญัญาณ
( 38)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

KEYLO! จะแสดงผล การเปลีย่นแบตเตอรีก่ญุแจรโีมท ( 38)

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดง
สองสวาง

สญัลกัษณสาํหรบั
แรงดนัไฟฟาของรถ
ยนตจะถกูแสดงผล

แรงดนัไฟฟาของรถยนตมตีํา่เกนิไป
( 38)

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดง
สองสวาง

สญัลกัษณอณุหภมูิ
เครือ่งยนตจะ
ปรากฏขึน้มา

อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็สงูเกนิไป ( 39)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

สญัลกัษณเครือ่ง
ยนตจะปรากฏขึน้

เครือ่งยนตในโหมดทาํงานฉกุเฉนิ ( 39)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

LAMPF!, LAMPR!
หรอื LAMPS! จะถกู
แสดงผล

หลอดไฟชาํรดุ ( 40)

DWALO! จะ
แสดงผล

แบตเตอรี่ DWA มรีะดบัออน ( 40)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

DWA! จะแสดงผล แบตเตอรี่ DWA คลายประจจุนหมด
( 41)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

สญัลกัษณของยาง
พรอมกบัลกูศรหนึง่
หรอืสองลกูศรจะ
แสดงผล พรอมทัง้
ไฟจะกะพรบิหาก
แรงดนัลมยางอยูใน
ชวงวกิฤติ

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยูในขอบเขต
จาํกดัของคาความคลาดเคลือ่นทีร่บัได
( 42)

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดง
กะพรบิ

สญัลกัษณของยาง
พรอมกบัลกูศรหนึง่
หรอืสองลกูศรจะ
แสดงผล พรอมทัง้
ไฟจะกะพรบิหาก
แรงดนัลมยางอยูใน
ชวงวกิฤติ

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยูนอกเหนอืขอบ
เขตจาํกดัของคาความคลาดเคลือ่นทีร่บัได
( 42)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

สญัลกัษณของยาง
พรอมกบัลกูศรหนึง่
หรอืสองลกูศรจะ
แสดงผล

เซน็เซอรชาํรดุ หรอื ความผดิปกตขิอง
ระบบ ( 43)

"--" หรอื "-- --" จะ
แสดงผล

ความผดิพลาดในการสงขอมลู ( 43)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

RDC! จะแสดงผล แบตเตอรีข่องเซน็เซอรแรงดนัทีเ่ตมิยาง
ลอออน ( 44)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ABS
กะพรบิ

การวเิคราะหตวัเองของ ABS ไมเสรจ็สิน้
สมบรูณ ( 44)

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

ความผดิปกตขิองระบบเบรก ABS
( 45)

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

ABS ปดใชงานอยู ( 45)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC/
DTC กะพรบิถี่

การแทรกแซงการทาํงานของระบบ ASC/
DTC ( 45)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC/
DTC กะพรบิชา

การวเิคราะหตวัเองของระบบ ASC/DTC
ยงัไมเสรจ็สมบรูณ ( 46)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC/
DTC ตดิสวาง

ASC/DTC ปดการทาํงาน ( 46)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC/
DTC ตดิสวาง

ความผดิปกตขิองระบบ ASC/DTC
( 46)

สองสวาง นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองอยูในระดบัสาํรอง
( 46)

SOS! SOS ERROR
จะแสดงผล

ความผดิปกตขิองสญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ
( 48)
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อณุหภมูภิายนอก
หากรถจกัรยานยนตทีจ่อดยงัมี
เครือ่งยนตทีย่งัอุนอยู อณุหภมูภิาย
นอกทีว่ดัไดอาจบดิเบอืนไปได ใน
กรณทีีค่วามรอนของเครือ่งยนตมี
ผลตอการวดั "--" จะปรากฏขึน้

หากอณุหภมูภิายนอกตํา่กวา
3 °C จะมอีนัตรายเนือ่งจากการ
กอตวัของแผนนํา้แขง็ ครัง้แรก
ทีอ่ณุหภมูติํา่กวาคาทีก่าํหนด
อณุหภมูนิีจ้ะไมขึน้อยูกบัการตัง้คา
หนาจอแสดงผลอยางอตัโนมตัิ
จะสลบัเปลีย่นตวัแสดงอณุหภมูิ
ภายนอก 1 เปนคาทีแ่สดงและจะ
กะพรบิ

นอกจากนีจ้ะแสดงผล 2 เปน
เกรด็นํา้แขง็

คาํเตอืน

มคีวามเสีย่งตอการเปนนํา้แขง็ทีส่งู
กวา 3 °C เชนกนั
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

หากอณุหภมูภิายนอกตํา่ โดย
เฉพาะบนสะพาน หรอืบนเสน
ทางทีม่รีมเงา อาจมกีารกอตวั
ของแผนนํา้แขง็ได

สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก

สญัลกัษณผลกึนํา้แขง็จะ
ปรากฏขึน้มา

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

อณุหภมูโิดยรอบรถจกัรยานยนตที่
วดัไดตํา่กวา 3 °C

คาํเตอืน

มคีวามเสีย่งตอการเปนนํา้แขง็ทีส่งู
กวา 3 °C เชนกนั

ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
หากอณุหภมูภิายนอกตํา่ โดย
เฉพาะบนสะพาน หรอืบนเสน
ทางทีม่รีมเงา อาจมกีารกอตวั
ของแผนนํา้แขง็ได

ขบัขีอ่ยางระมดัระวงั

ระบบปองกนัการสตารทเครือ่ง
ยนต Immobilizer (EWS)
กาํลงัทาํงานอยู

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

สญัลกัษณเตอืน EWS จะ
แสดงผล

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

กญุแจทีท่านใชอยูไมอนญุาต
สาํหรบัการสตารทเครือ่งยนต
หรอือาจเกดิจากความผดิปกตใิน
การสือ่สารระหวางกญุแจและชดุ
อเิลก็ทรอนกิสควบคมุเครือ่งยนต

ใหถอดกญุแจดอกทีใ่ชอยูออก
จากสวติชกญุแจ
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ใหใชกญุแจสาํรองแทน
เราขอแนะนาํใหเปลีย่นหรอื
สัง่ดอกกญุแจใหม ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

กญุแจรโีมทอยูนอกขอบเขตรบั
สญัญาณ

ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

จะแสดงผล

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การสือ่สารระหวางกญุแจรโีมท
และชดุอเิลก็ทรอนกิสควบคมุ
เครือ่งยนตมขีอขดัของ

ตรวจเชค็แบตเตอรีใ่นกญุแจ
รโีมท
ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

การเปลีย่นแบตเตอรีข่องกญุแจ
รโีมท ( 86)

ใชกญุแจสาํรองสาํหรบัการขบัขี่
ตอไป
ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

แบตเตอรีข่องกญุแจรโีมทหมด
หรอืกญุแจรโีมทสญูหาย ( 85)
ถาในระหวางทีท่าํการขบัขีม่ี
สญัลกัษณเตอืนปรากฏขึน้มา ให
สงบสตอิารมณ สามารถทาํการ
ขบัขีต่อไปได เครือ่งยนตจะไม
ดบัลง
ใหเปลีย่นกญุแจรโีมททีช่าํรดุโดย
ศนูยบรกิาร BMW Motorrad

การเปลีย่นแบตเตอรีก่ญุแจ
รโีมท

ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

KEYLO! จะแสดงผล

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรีข่องกญุแจรโีมทมี
ความจไุมเตม็ทีแ่ลว ฟงกชัน่
ของกญุแจรโีมทจะสามารถ
รบัประกนัไดเฉพาะแคเพยีงภาย
ในระยะเวลาทีจ่าํกดัเทานัน้
การเปลีย่นแบตเตอรีข่องกญุแจ
รโีมท ( 86)

แรงดนัไฟฟาของรถยนตมตีํา่
เกนิไป

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงสอง
สวาง

สญัลกัษณสาํหรบัแรงดนั
ไฟฟาของรถยนตจะถกู

แสดงผล

คาํเตอืน

ความขดัของของระบบรถยนต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ไมควรขบัขีต่อไป

แบตเตอรีจ่ะไมถกูชารจ ถาขบัขี่
ตอไป ชดุอเิลก็ทรอนกิสรถยนตจะ
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ปลอยพลงังานของแบตเตอรีจ่น
หมด

ประกาศ

ตดิตัง้แบตเตอรี่ 12 โวลตผดิพลาด
หรอื มกีารสลบัขัว้ (เชน เมือ่ทาํ
การชวยเหลอืการสตารท) ซึง่อาจ
จะทาํใหฟวสสาํหรบัของตวัควบคมุ
ไดชารจเกดิไฟไหมได

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ไดชารจหรอืตวัขบัของไดชารจ
ชาํรดุ แบตเตอรีช่าํรดุ หรอืฟวส
สาํหรบัตวัควบคมุไดชารจไหมขาด

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็สงู
เกนิไป

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงสอง
สวาง

สญัลกัษณอณุหภมูเิครือ่ง
ยนตจะปรากฏขึน้มา

ขอควรใสใจ

การขบัขีโ่ดยทีเ่ครือ่งยนตมคีวาม
รอนสงูเกนิไป
ความเสยีหายของเครือ่งยนต

ควรปฏบิตัติามมาตรการตอไปนี้
อยางเครงครดั

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระดบันํา้หลอเยน็ตํา่เกนิไป
การตรวจสอบระดบันํา้หลอเยน็
( 200)

หากระดบันํา้หลอเยน็ตํา่เกนิไป:
การเตมินํา้หลอเยน็ ( 201)

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็สงูเกนิไป
หากเปนไปได ใหขบัขีช่วง
การโหลดไมเตม็ทีเ่พือ่หลอเยน็
เครือ่งยนต
หากการจราจรตดิขดั ทาน
ควรดบัเครือ่งยนต แตควรเปด

สวติชกญุแจไว เพือ่ใหพดัลม
ระบายความรอนหมอนํา้รถ
จกัรยานยนตทาํงาน
หากอณุหภมูนิํา้หลอเยน็รอนผดิ
ปกติ ควรนาํรถจกัรยานยนต
ของทานเขารบัการตรวจสอบ
แกไขความผดิปกตโิดยเรว็ ณ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

เครือ่งยนตในโหมดทาํงานฉกุ
เฉนิ

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

สญัลกัษณเครือ่งยนตจะ
ปรากฏขึน้

คาํเตอืน

การจดัการกบัรถยนตทีผ่ดิปกตใิน
การทาํงานฉกุเฉนิของเครือ่งยนต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

หลกีเลีย่งอตัราเรงทีร่นุแรงและ
กลยทุธการแซง
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สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของเครือ่ง
ยนตตรวจวเิคราะหพบวามคีวาม
ผดิพลาดเกดิขึน้ ในบางกรณเีครือ่ง
ยนตอาจจะดบัหรอืสตารทไมตดิ
หรอือาจจะสตารทตดิแตจะทาํงาน
ในโหมดฉกุเฉนิ

ทานยงัคงขบัขีต่อไปได แต
ประสทิธภิาพในการทาํงานของ
เครือ่งยนตจะลดลงกวาปกติ
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

หลอดไฟชาํรดุ
ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

LAMP! จะถกูแสดงผล:
LAMPF!: ไฟหนา (ไฟตํา่) ไฟสงู
ไฟขาง หรอืไฟเลีย้วดานหนา
ชาํรดุ

ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

LAMPF!: เพิม่เตมิ: ไฟขบัขี่
ตอนกลางวนัชาํรดุ
LAMPR!: ไฟเบรก ไฟทาย ไฟ
เลีย้ว ดานหลงั หรอืไฟปาย
ทะเบยีนชาํรดุ
LAMPS!: หลอดไฟหลาย ๆ ดวง
ชาํรดุ

คาํเตอืน

มองไมเหน็ยานพาหนะบนเสนทาง
การจราจรเนือ่งจากหลอดไฟทีร่ถ
จกัรยานยนตขดัของ
ความเสีย่งดานความปลอดภยั

ดงันัน้ทานจงึควรเปลีย่นหลอด
ไฟทีช่าํรดุโดยเรว็ หรอื ควร
เกบ็หลอดไฟสาํรองไวในรถ
จกัรยานยนตของทานเสมอ

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แหลงแสงไฟชาํรดุ
โดยการคนหาดวยตรวจสอบ
การมองเหน็ของแหลงแสงทีไ่ฟ
ชาํรดุ

เปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟตํา่และ
ไฟสงู ( 213)
เปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟขาง
( 213)
การเปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟ
เบรกและไฟทาย ( 213)
การเปลีย่นหลอดไฟสาํหรบั
ไฟเลีย้วดานหนาและดานหลงั
( 213)
ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

เปลีย่นไฟหนาเสรมิ ( 215)

แบตเตอรี่ DWA มรีะดบัออน
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

DWALO! จะแสดงผล

ประกาศ

ขอความแสดงความผดิปกตนิีจ้ะ
ปรากฏขึน้เปนเวลาชัว่ครู หลงั
จากทีข่อความ Pre-Ride-Check
ปรากฏขึน้แลว
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สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรี่ DWA ไมมปีระจเุตม็อกี
ตอไป ระยะเวลาการรบัประกนั
การทาํงานของฟงกชัน่ DWA หาก
มกีารถอดแบตเตอรีเ่หลอือยูอยาง
จาํกดั

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

แบตเตอรี่ DWA คลายประจุ
จนหมด

ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

DWA! จะแสดงผล

ประกาศ

ขอความแสดงความผดิปกตนิีจ้ะ
ปรากฏขึน้เปนเวลาชัว่ครู หลงั

จากทีข่อความ Pre-Ride-Check
ปรากฏขึน้แลว

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรี่ DWA หมดประจุ
แลว ฟงกชัน่ DWA ไมอยูในการ
รบัประกนัอกีตอไป หากเคยถอด
แบตเตอรีอ่อกแลว

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

แรงดนัลมยาง
ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

คาดานซาย 1 แสดงแรงดนัลม
ยางของลอหนา สวนคาดานขวา 2
แสดงแรงดนัลมยางของลอหลงั
ทนัทหีลงัจากสตารทเครือ่งยนต
"­­ ­­" จะถกูแสดงขึน้ การสงคา
ความดนัลมยางจะเริม่ขึน้หลงัจาก
ทีข่บัขีด่วยความเรว็เกนิ 30 km/h.
ความดนัลมยางทีป่รากฏอางองิ
ตามอณุหภมูลิมยางที่ 20 °C

ถามสีญัลกัษณ 3 ปรากฏขึน้
ทีห่นาจอเพิม่เตมิ แสดงวามี

คาํเตอืน ไฟจะกะพรบิ หากแรงดนั
ลมยางอยูในชวงวกิฤติ
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หากคาทีป่รากฏอยูในขอบ
เขตของขดีจาํกดัทีย่อมรบั

ได ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงจะตดิขึน้
หากระดบัแรงดนัลมยางทีว่ดัไดอยู
นอกเหนอืขอบเขตคาทีก่าํหนด ไฟ
เตอืนทัว่ไปสแีดงจะตดิขึน้

สาํหรบัขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบั
ระบบตรวจสอบความดนัลมยาง
ของ BMW Motorrad โปรดดทูี่
( 185)

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยู
ในขอบเขตจาํกดัของคาความ
คลาดเคลือ่นทีร่บัได

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

สญัลกัษณของยางพรอมกบั
ลกูศรหนึง่หรอืสองลกูศรจะ

แสดงผล พรอมทัง้ไฟจะกะพรบิ
หากแรงดนัลมยางอยูในชวงวกิฤติ

ลกูศรชีข้ึน้ไปทางดานบนทีป่ญหา
แรงดนันํา้มนัหลอลืน่บนลอหนา
ถาลกูศรชีล้งลางแสดงวาเกดิ
ปญหาแรงดนัในลอหลงั
สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระดบัแรงดนัลมยางทีว่ดัไดอยูภาย
ในขอบเขตคาทีก่าํหนด

เตมิลมยางใหถกูตองตามคาํแนะ
นาํบนหนาหลงัของคูมอืแนะนาํ
วธิกีารใชงาน

ประกาศ

กอนการปรบัความดนัลมยางให
ระวงัทีข่อมลูทีเ่กีย่วกบัการชดเชย
อณุหภมูแิละทีเ่กีย่วกบัการปรบั
ความดนัลมยางในบท "เทคโนโลยี
เชงิลกึ"

อณุหภมูชิดเชย ( 185)

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยู
นอกเหนอืขอบเขตจาํกดัของ
คาความคลาดเคลือ่นทีร่บัได

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงกะพรบิ

สญัลกัษณของยางพรอมกบั
ลกูศรหนึง่หรอืสองลกูศรจะ

แสดงผล พรอมทัง้ไฟจะกะพรบิ
หากแรงดนัลมยางอยูในชวงวกิฤติ

คาํเตอืน

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยูนอก
เหนอืขอบเขตจาํกดัของคาความ
คลาดเคลือ่นทีร่บัได
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตขุอง
ลกัษณะการขบัขีท่ีแ่ยลงของยาน
ยนต

ปรบัรปูแบบการขบัขีใ่หเขากนั

ลกูศรชีข้ึน้ไปทางดานบนทีป่ญหา
แรงดนันํา้มนัหลอลืน่บนลอหนา
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ถาลกูศรชีล้งลางแสดงวาเกดิ
ปญหาแรงดนัในลอหลงั
สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระดบัแรงดนัลมยางทีว่ดัไดอยูนอก
เหนอืขอบเขตคาทีก่าํหนด

ตรวจสอบดวูายางของรถ
จกัรยานยนตของทานยงั
สามารถใชขบัขีต่อไปไดอกีหรอื
ไม

หากยางยงัสามารถขบัขีต่อไปได:
ครัง้ตอไปใหเตมิลมยางใหอยูใน
คาทีก่าํหนด

ประกาศ

ในโหมดการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
สามารถปดใชงานขอความเตอืน
RDC ได

ประกาศ

กอนการปรบัความดนัลมยางให
ระวงัทีข่อมลูทีเ่กีย่วกบัการชดเชย
อณุหภมูแิละทีเ่กีย่วกบัการปรบั

ความดนัลมยางในบท "เทคโนโลยี
เชงิลกึ"

อณุหภมูชิดเชย ( 185)
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบ
ความเสยีหายของยาง ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

หากทานไมมัน่ใจในการขบัขีซ่ึง่
เปนผลมาจากยาง:

ไมควรขบัขีต่อไป
ตดิตอผูเชีย่วชาญ

เซน็เซอรชาํรดุ หรอื ความผดิ
ปกตขิองระบบ

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

สญัลกัษณของยางพรอมกบั
ลกูศรหนึง่หรอืสองลกูศรจะ

แสดงผล

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ลอทีไ่มมเีซน็เซอร RDC ตดิตัง้อยู
ลอทีม่เีซน็เซอร RDC ตดิตัง้เพิม่

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

เซน็เซอร RDC ที่ 1 หรอื ที่ 2 ลม
เหลว หรอื มคีวามผดิปกตขิอง
ระบบ

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขความ
ผดิปกติ ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

ความผดิพลาดในการสงขอมลู
ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

"--" หรอื "-- --" จะแสดงผล
สาเหตทุีเ่ปนไปได:

รถจกัรยานยนตมคีวามเรว็ไมถงึ
ความเรว็ตํา่สดุ ( 185)
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เซน็เซอร RDC ไมมกีาร
ทาํงาน

ตํา่สดุ 30 km/h (หลงัจากเกนิ
ความเรว็ตํา่สดุ เซน็เซอร
RDC จะสงสญัญาณไปทีร่ถ
จกัรยานยนต)

ใหสงัเกตทีจ่อแสดงผล RDC ใน
ขณะทีม่คีวามเรว็ทีส่งูขึน้

เมือ่ถามไีฟเตอืนทัว่ไปสอง
แสงสวางเพิม่เตมิ จะหมาย

ถงึ ความผดิปกตอิยางถาวร
ในกรณนีี:้

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขความ
ผดิปกติ ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การรบัสงสญัญาณแบบคลืน่วทิยุ
กบัเซน็เซอร RDC ขดัของ มี
อปุกรณการรบัสงสญัญาณแบบ
คลืน่วทิยอุยูในบรเิวณรอบๆ ทีท่าํ

การรบกวนการเชือ่มตอสญัญาณ
ของชดุควบคมุ RDC และเซน็เซอร

ใหสงัเกตทีจ่อแสดงผล RDC ใน
บรเิวณรอบๆ อืน่ๆ

เมือ่ถามไีฟเตอืนทัว่ไปสอง
แสงสวางเพิม่เตมิ จะหมาย

ถงึ ความผดิปกตอิยางถาวร
ในกรณนีี:้

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขความ
ผดิปกติ ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

แบตเตอรีข่องเซน็เซอรแรงดนั
ทีเ่ตมิยางลอออน

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

RDC! จะแสดงผล

ประกาศ

ขอความแสดงความผดิปกตนิีจ้ะ
ปรากฏขึน้เปนเวลาชัว่ครู หลงั

จากทีข่อความ Pre-Ride-Check
ปรากฏขึน้แลว

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรีข่องเซน็เซอรความดนั
ลมยางไมมปีระจเุตม็อกีตอไป ฟงก
ชัน่ของการตรวจสอบความดนั
ลมยางจะสามารถรบัประกนัได
เฉพาะแคเพยีงภายในระยะเวลาที่
จาํกดัเทานัน้

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การวเิคราะหตวัเองของ ABS
ไมเสรจ็สิน้สมบรูณ

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ABS กะพรบิ

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระบบ ABS ไมทาํงาน เนือ่ง
จากการวเิคราะหตวัเองไมเสรจ็
สิน้สมบรูณ สวนการตรวจสอบ
เซน็เซอรความเรว็ลอสามารถทาํ
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ไดโดยการขบัขีร่ถจกัรยานยนต
เปนระยะทางเพยีงเลก็นอย

ขบัขีโ่ดยออกตวัอยางชาๆ แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาระบบเบรก
ABS จะไมทาํงาน จนกวาการ
วเิคราะหตวัเองจะเสรจ็สิน้
สมบรูณ

ความผดิปกตขิองระบบเบรก
ABS

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ตวัควบคมุของระบบเบรก
ABS Pro ตรวจพบความผดิปกติ
ฟงกชัน่ ABS Pro จะไมสามารถใช
งานได ฟงกชัน่ ABS จะถกูจาํกดั
การใชงานตอไป ABS จะทาํการ
สนบัสนนุเฉพาะการเบรกในการ
ขบัแบบมุงตรงไปขางหนาเทานัน้

ทานสามารถขบัขีต่อไปได โปรด
ศกึษาขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบั
สถานการณทีเ่ฉพาะเจาะจง

ทีอ่าจเปนสาเหตใุหเกดิขอ
ความแสดงความผดิปกตขิอง
ABS Pro ไดจาก ( 179)
นาํรถเขารบัการคนหาสาเหตุ
และแกไขความผดิปกตทิีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad โดยเรว็ทีส่ดุ

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
เบรก ABS ตรวจวเิคราะหพบวามี
ความผดิพลาดเกดิขึน้

ทานสามารถขบัขีต่อไปได แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาระบบเบรก
ABS จะไมทาํงาน ใหระวงั
สงัเกตขอมลูตาง ๆ เพิม่เตมิ
เกีย่วกบัสถานการณทีเ่ฉพาะ
เจาะจง ทีอ่าจจะนาํไปสูขอ
ความแสดงความผดิปกตขิอง
ABS ได ( 179)
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ABS ปดใชงานอยู
สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ปดสวติชการใชงานระบบ ABS
โดยผูขบัขี่

การเปดใชงานฟงกชัน่ ABS
( 104)

การแทรกแซงการทาํงานของ
ระบบ ASC/DTC

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC กะพรบิถี่

ระบบ ASC/DTC ตรวจพบการ
ขาดเสถยีรภาพการทรงตวับรเิวณ
ลอหลงัและจะทาํการลดแรงบดิ
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืนจะ
กะพรบิเปนเวลานานกวาระยะ
เวลาแทรกแซงระบบ ASC/DTC
ซึง่จะชวยใหผูขบัขีม่องเหน็ถงึ
การควบคมุทีจ่ะเกดิขึน้ แมผาน
สถานการณวกิฤตไิปแลวกต็าม
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การวเิคราะหตวัเองของระบบ
ASC/DTC ยงัไมเสรจ็สมบรูณ

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC กะพรบิชา

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การวเิคราะหตวัเองของ
ระบบ ASC/DTC ยงัไม

เสรจ็สมบรูณ

ระบบ ASC/DTC ไมพรอมใช
งาน เนือ่งจากการวเิคราะห
ตวัเองไมเสรจ็สมบรูณ (หาก
ตองการตรวจเชค็เซน็เซอรลอ
ความเรว็ในการขบัขีร่ถมอเตอร
ไซคจะตองสงูถงึคาความเรว็ตํา่
สดุ: ตํา่สดุ 5 km/h)

ขบัขีโ่ดยออกตวัอยางชาๆ ควร
คาํนงึวาฟงกชัน่ ASC/DTC
จะไมพรอมใชงานจนกวาการ
วเิคราะหตวัเองจะเสรจ็สมบรูณ

ASC/DTC ปดการทาํงาน
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC ตดิสวาง

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระบบ ASC/DTC ถกูปดใชงานโดย
ผูขบัขี่

เปดใชงาน ASC/DTC

ความผดิปกตขิองระบบ ASC/
DTC

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC ตดิสวาง

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
ASC/DTC ตรวจพบความผดิปกติ
ฟงกชัน่ ASC/DTC จะไมสามารถ
ใชงานได

ทานสามารถขบัขีต่อไปได
ควรคาํนงึวาฟงกชัน่ ASC/
DTC จะไมพรอมใชงาน โปรด
ศกึษาขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบั
สถานการณทีอ่าจสงผลใหเกดิ

ความผดิปกตขิองระบบ ASC/
DTC ( 181)
นาํรถเขารบัการคนหาสาเหตุ
และแกไขความผดิปกตทิีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad โดยเรว็ทีส่ดุ

นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองอยูใน
ระดบัสาํรอง

ไฟเตอืนนํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรองสองสวางขึน้

คาํเตอืน

เครือ่งยนตทาํงานไมสมํา่เสมอหรอื
เครือ่งยนตดบัเนือ่งจากขาดเชือ้
เพลงิ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
ความชาํรดุเสยีหายของเครือ่ง
ฟอกไอเสยี

ไมควรขบัขีจ่นนํา้มนัเชือ้เพลงิ
หมดถงั
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สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ในถงันํา้มนัเชือ้เพลงิยงัมนีํา้มนัเชือ้
เพลงิสาํรองเหลอือยูในระดบัสงูสดุ

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง

ประมาณ 3.5 l

ขัน้ตอนการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
( 170)

นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
ปรมิาณเชือ้เพลงิทีม่อียูทีป่รากฏ
ขึน้เมือ่ทาํการเปดสวติชของไฟ
เตอืนนํา้มนัชือ้เพลงิในถงันํา้มนั
เชือ้เพลงิ จะขึน้อยูกบัลกัษณะ
การขบัขี่ หากนํา้มนัเชือ้เพลงิใน
ถงัเคลือ่นไหวมากเทาใด (เคลือ่น
ไหวเนือ่งจากการขบัขีบ่นทางลาด
เอยีงบอย ๆ การเบรกและการ
เรงความเรว็บอยครัง้) จะทาํให
สามารถระบปุรมิาณนํา้มนัเชือ้
เพลงิสาํรองไดยากขึน้เทานัน้ ดวย
เหตนุีจ้งึไมสามารถระบปุรมิาณ

นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองไดอยาง
แมนยาํ

หลงัจากการเปดสวติชของ
ไฟแสดงนํา้มนัชือ้เพลงิ

สาํรองแลวจะมกีารแสดงผลชวง
ขึน้มาโดยอตัโนมตัิ
ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองที่
เพยีงพอตอระยะทางทีเ่หลอืขึน้อยู
กบัลกัษณะของการขบัขี่ (การบริ
โภค) และปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิที่
เหลอือยูเมือ่ไฟเตอืนปรากฏขึน้ (ดู
ที่ คาํอธบิายกอนหนานี)้
หากหลงัจากเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
แลว ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิทีเ่ตมิ
มมีากกวาปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง มาตรวดัระยะทางสาํหรบั
นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองจะถกูรเีซต็

หนาจอแสดงการเขารบับรกิาร

หากมกีาํหนดนดัหมายให
บรกิารภายในเดอืนนี้ ทีแ่สดงผล
SERVT! 1 และวนัทีก่ารบรกิาร 2
จะแสดงผล การแสดงผลเกดิขึน้
เปนเวลาชัว่ครูในการเชือ่มตอที่
Pre-Ride-Check
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ถามกีารใหบรกิารภายใน
1000 กโิลเมตร จะแสดงผล
เปน SERVD! 3 และชวงกโิลเมตร
ทีเ่หลอือยู 4 แสดงผล ใหเหน็และ
จะนบัถอยหลงัลงในขัน้ตอนทกุ
100 กโิลเมตร การแสดงผลเกดิขึน้
เปนเวลาชัว่ครูในการเชือ่มตอที่
Pre-Ride-Check

หากเกนิกาํหนดเขารบั
บรกิารแลว จะมไีฟเตอืนสี

เหลอืงปรากฏขึน้ โดยทีห่นาจอจะ
แสดงวนัทีแ่ละคาระยะทาง การ
แสดงผล SERVD! หรอื SERVT!
จะแสดงผลอยางถาวร

ประกาศ

หากหนาจอแสดงการเขารบั
บรกิารปรากฏขึน้เรว็กวาวนัที่
กาํหนดเขารบับรกิารเปนเวลาหนึง่
เดอืน ตองตัง้คาวนัทีป่จจบุนัใหม
ซึง่สถานการณนีอ้าจจะเกดิขึน้ได
หากถอดแบตเตอรีอ่อก

ความผดิปกตขิองสญัญาณ
เรยีกฉกุเฉนิ

ทีม่กีารโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ SA

SOS! SOS ERROR จะแสดงผล
สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ตวัควบคมุสาํหรบัสญัญาณเรยีกฉกุ
เฉนิมกีารตรวจพบความผดิปกติ
ไมสามารถทาํสญัญาณเรยีกฉกุ
เฉนิได

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

จอแสดงผลสญัญาณเรยีกฉกุ
เฉนิ

ทีม่กีารโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ SA

ถามกีารกระตุนการทาํงานการ
สงสญัญาณเรยีกฉกุเฉนิดวยมอืใน
ระหวางการขบัขี่ ขอความ 1 จะ
ถกูแสดงผล
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ในระหวางของการสรางการเชือ่ม
ตอจะนบัถอยหลงั 1 ภายใตการ
แสดงผลขอความ SOS 2

ถามกีารสรางการเชือ่มตอขึน้มา
แลว ขอความ 1 จะแสดงผล

ถาไมสามารถสรางการเชือ่มตอ
ขึน้มาได ขอความ 1 จะแสดงผล

ถาไมสามารถรบัสญัญาณโทรศพัท
มอืถอืได ขอความ 1 จะแสดงผล

ถาหากไมสามารถโทรฉกุเฉนิได
เนือ่งจากขอบกพรองทางดาน
เทคนคิ ขอความ SOS! 1 และ
SOS ERROR 2 จะปรากฏขึน้

การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้
ตองเปดสวติชใชงานการแนะ
นาํเปลีย่นเกยีรขึน้ในการตัง้คา
สาํหรบัจอแสดงผล ( 98)
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การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้ 1 จะ
แสดงเวลาทีด่ทีีส่ดุในการเพิม่เกยีร
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รายละเอยีดโดยรวมเกีย่ว
กบัจอแสดงผลทีม่รีะบบ
Connectivity

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืนทีม่ี
ระบบ Connectivity

ทีม่รีะบบConnectivitySA

1 ไฟเลีย้วซาย
การสัง่งานไฟเลีย้ว ( 95)

2 ไฟสงู ( 92)
3 ไฟเตอืนทัว่ไป ( 56)
4 ไฟเลีย้วขวา
5 - ทีม่ไีฟเตอืนตรวจเชค็ระบบ

ไอเสยีตาม LA

ไฟเตอืนตรวจเชค็ระบบไอ
เสยี

6 ASC/DTC ( 75)
7 ABS ( 103)
8 ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา ( 93)

9 ไฟหนาเสรมิ
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จอแสดงผล TFT ในมมุมอง
Pure Ride

ทีม่รีะบบConnectivitySA

1 การเปลีย่นโฟกสัการใชงาน
( 125)

2 จอแสดงผลความเรว็รอบ
เครือ่ง ( 128)

3 แถบสถานะขอมลูคนขบั
( 126)

4 จอแสดงความเรว็
5 โหมดการขบัขี่ ( 109)
6 การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้

( 129)
7 จอแสดงการเปลีย่นเกยีร

ตาํแหนงศนูยจะแสดง "N"
(เกยีรวาง)

8 การระบเุครือ่งหมายจราจร
( 128)

9 ทีม่รีะบบควบคมุความเรว็
คงที่ SA

ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่ ( 112)

10 เวลา ( 129)
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11 สถานะการเชือ่มตอ
( 132)

12 การปดเสยีง ( 129)
13 ความชวยเหลอืในการใช

งาน
14 ระดบัความรอนทีม่อืจบั

( 114)
15 ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ

อตัโนมตัิ ( 94)
16 สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย

นอก ( 64)
17 อณุหภมูภิายนอก
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จอภาพ TFT ในมมุมองของ
เมนู

ทีม่รีะบบConnectivitySA

1 มาตรวดัความเรว็
2 ทีม่รีะบบควบคมุความเรว็

คงที่ SA

ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่ ( 112)

3 การระบเุครือ่งหมายจราจร
( 128)

4 โหมดขบัขี่ ( 109)
5 แถบสถานะขอมลูคนขบั

( 126)
6 การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้

( 129)
7 จอแสดงการเปลีย่นเกยีร

ตาํแหนงศนูยจะแสดง "N"
(เกยีรวาง)

8 นาฬกิา
9 สถานะการเชือ่มตอ
10 การปดเสยีง ( 129)
11 ตวัชวยการใชงาน
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12 ระดบัความรอนทีม่อืจบั
( 114)

13 ไฟขบัขีใ่นตอนกลางวนัแบบ
อตัโนมตัิ ( 94)

14 สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก ( 64)

15 อณุหภมูภิายนอก
16 สวนของเมนู
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จอแสดงสญัญาณเตอืนทีม่ี
ระบบ Connectivity
หนาจอแสดงผล
คาํเตอืนจะปรากฏโดยสงัเกตได
จากไฟเตอืนทีส่อดคลองกนั
การเตอืนตาง ๆ จะถกูแสดงผล
โดยไฟเตอืนทัว่ไปโดยรวมกนักบั
กลองการโตตอบในจอภาพ TFT
ทัง้นีข้ึน้อยูกบัความเรงดวนของไฟ
เตอืน ไฟเตอืนทัว่ไปจะสองสวาง
เปนไฟสเีหลอืงหรอืสแีดง

ไฟเตอืนทัว่ไปจะแสดงคาํ
เตอืนเรงดวนทีส่ดุ

ทานสามารถศกึษารายละเอยีด
โดยรวมสาํหรบัการเตอืนรปูแบบ
ตางๆ ไดจากหนาตอไปนี้

การแสดงผลการควบคมุการตรวจ
สอบ
ขอความในจอแสดงผลจะมคีวาม
แตกตางกนัไปในการแสดงผล
โดยขึน้อยูกบัในแตละลาํดบัความ
สาํคญัจะมกีารใชสแีละสญัลกัษณ
ตาง ๆ:

CHECK OK สเีขยีว 1 ไมมขีอ
ความ คาเหมาะสม
วงกลมสขีาวทีม่ตีวัอกัษรตวัเลก็
"i" 2: ขอมลู
สามเหลีย่มเตอืนสเีหลอืง 3: ขอ
ความเตอืน คาไมเหมาะสม
สามเหลีย่มเตอืนสแีดง 3: ขอ
ความเตอืน คาวกิฤติ

การแสดงผลคา
สญัลกัษณ 4 จะมคีวามแตกตาง
กนัในการแสดงผล โดยขึน้อยูกบั
ในแตละการประเมณิผลจะมกีาร
ใชสตีาง ๆ แทนทีจ่ะมกีารใชคา
ทีเ่ปนตวัเลข 8 พรอมกบัหนวย 7
จะมกีารแสดงผลอกีทัง้เปนขอ
ความ 6:
สขีองสญัลกัษณ

สเีขยีว: (OK) คาลาสดุมคีวาม
เหมาะสม
สฟีา: (เยน็) อณุหภมูลิาสดุมตีํา่
เกนิไป
สเีหลอืง: (ตํา่! / สงู) คาลาสดุมี
ตํา่เกนิไปหรอืสงูเกนิไป
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สแีดง: (รอน ! / สงู) คาลาสดุมี
สงูเกนิไปหรอืสงูเกนิไป
สขีาว: (---) ไมมคีาทีใ่ชไดอยู
แทนทีจ่ะใชคา จะมกีารแสดงผล
เปนเสนขดีกลาง 5

ประกาศ

การประเมนิผลคาในแตละคา บาง
สวนจะเปนไดเมือ่ผานระยะเวลา
หรอืมคีวามเรว็ตามทีก่าํหนดไว
แลว ถาคาทีว่ดัไดยงัไมสามารถ
ถกูแสดงผลไดอนัเนือ่งมาจากมี
เงือ่นไขสาํหรบัการวดัไมครบ ใน
การนีจ้ะมกีารแสดงผลเปนเสน
ขดีกลางโดยเปนตวัยดึตาํแหนง
แทนทีข่ึน้มา ตราบใดทีย่งัไมมคีา
ทีว่ดัไดทีส่ามารถใชได กจ็ะยงัไม
มกีารประเมนิผลในรปูแบบของ
สญัลกัษณทีเ่ปนสี

กลองการโตตอบการตรวจสอบ
ควบคมุ

ขอความจะถกูแสดงเปนกลองการ
โตตอบการตรวจสอบควบคมุ 1

ถามขีอความ CC ทีม่ลีาํดบัความ
สาํคญัเดยีวกนั จะมกีารเปลีย่น
ขอความตามลาํดบัการเกดิขึน้
ของมนัจนกวาจะไดรบัการยอม
รบั
ถามกีารแสดงผลสญัลกัษณ 2
ขึน้มา จะสามารถทาํการ
ยอมรบัไดโดยการโยกมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานซาย
ขอความเชค็-คอนโทรลจะถกู
ผนวกในรปูแบบไดนามกิโดยเปน
แทบ็เพิม่เตมิทีห่นาในเมนู My

vehicle ( 123) ซึง่สามารถ
เรยีกดขูอความไดใหมตราบเทา
ทีย่งัมคีวามผดิปกตอิยู
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ภาพลกัษณโดยรวมของจอแสดงผลการเตอืนตางๆ
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

สญัลกัษณผลกึนํา้
แขง็จะปรากฏขึน้มา

สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิายนอก ( 64)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Remote key not in
range.

กญุแจรโีมทอยูนอกขอบเขตรบัสญัญาณ
( 64)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Remote key battery
at 50%.

การเปลีย่นแบตเตอรีก่ญุแจรโีมท ( 65)

Remote key battery
weak.

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

จะถกูแสดงผลเปนสี
เหลอืง

แรงดนัไฟฟาของรถยนตมตีํา่เกนิไป
( 65)

Vehicle voltage low.

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดง
สองสวาง

จะถกูแสดงผลเปนสี
แดง

แรงดนัไฟฟาของรถยนตวกิฤต ( 66)

Vehicle voltage
critical!

3
58

z อ
ุป

ก
รณ

์แ
ส

ด
งผ

ล



ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

แหลงแสงไฟทีช่าํรดุ
จะถกูแสดงผล

หลอดไฟชาํรดุ ( 66)

Alarm system
battery weak.

แบตเตอรี่ DWA มรีะดบัออน ( 67)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Alarm system
battery empty.

แบตเตอรี่ DWA คลายประจจุนหมด
( 67)

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดง
สองสวาง

Coolant
temperature too
high!

อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็สงูเกนิไป ( 68)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

No communication
with engine control.

ชดุควบคมุเครือ่งยนต ไมทาํงาน ( 68)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Fault in the engine
control.

เครือ่งยนตในโหมดทาํงานฉกุเฉนิ ( 68)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงกะพรบิ

Serious fault in the
engine control!

มคีวามผดิปกตริายแรงอยูในชดุควบคมุ
เครือ่งยนต ( 69)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

จะถกูแสดงผลเปนสี
เหลอืง

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยูในขอบเขต
จาํกดัของคาความคลาดเคลือ่นทีร่บัได
( 69)Tyre pressure is

not at setpoint.
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดง
กะพรบิ

จะถกูแสดงผลเปนสี
แดง

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยูนอกเหนอืขอบ
เขตจาํกดัของคาความคลาดเคลือ่นทีร่บัได
( 70)Tyre pressure is

not at setpoint.

Tyre press. control.
Loss of pressure.

"­­­" ความผดิพลาดในการสงขอมลู ( 71)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

"­­­" เซน็เซอรชาํรดุ หรอื ความผดิปกตขิอง
ระบบ ( 72)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

RDC sensor battery
weak.

แบตเตอรีข่องเซน็เซอรแรงดนัทีเ่ตมิยาง
ลอออน ( 72)

Drop sensor faulty. เซน็เซอรจบัการลมชาํรดุ ( 72)

Intell. emerg. call
failure.

การโทรฉกุเฉนิมฟีงกชัน่ใหใชงานไดอยาง
จาํกดั ( 72)

Side stand
monitoring faulty.

การตรวจสอบสแตนดขางชาํรดุ ( 73)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ABS
กะพรบิ

การวเิคราะหตวัเองของ ABS ไมเสรจ็สิน้
สมบรูณ ( 44)

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

Off! ABS ปดใชงานอยู ( 73)

ABS deactivated.

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

Limited ABS
availability!

ความผดิปกตขิองระบบเบรก ABS
( 73)

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

ABS failure! ABS ไมทาํงาน ( 74)

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

ABS Pro failure! ABS Pro ไมทาํงาน ( 74)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC/
DTC กะพรบิถี่

การแทรกแซงการทาํงานของระบบ ASC/
DTC ( 75)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC/
DTC กะพรบิชา

การวเิคราะหตวัเองของระบบ ASC/DTC
ยงัไมเสรจ็สมบรูณ ( 75)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC/
DTC ตดิสวาง

Off! ASC/DTC ถกูปดใชงานแลว ( 75)

Traction control
deactivated.

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC/
DTC ตดิสวาง

Traction control
limited!

ฟงกชัน่ ASC/DTC ใชงานไดอยางจาํกดั
( 75)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC/
DTC ตดิสวาง

Traction control
failure!

ความผดิปกตขิองระบบ ASC/DTC
( 76)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Spring strut
adjustment faulty!

ความผดิปกตขิองระบบ D­ESA ( 76)

ถงึจดุสาํรองของ
นํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง ไปยงัสถานี
บรกิารเตมินํา้มนั
ถดัไป

นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองอยูในระดบัสาํรอง
( 77)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ตวัแสดงการเปลีย่น
เกยีร กะพรบิ

ไมไดทาํการเรยีนรูเกยีร ( 77)

ไฟใหสญัญาณเลีย้ว
ดานซายกะพรบิเปน
สเีขยีว

ไฟแฟลชเตอืนอนัตรายเปดสวติชอยู
( 78)

ไฟใหสญัญาณเลีย้ว
ดานขวากะพรบิเปน
สเีขยีว

จะแสดงผลเปนสี
ขาว

ถงึกาํหนดบรกิารแลว ( 78)

Service due!

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

จะถกูแสดงผลเปนสี
เหลอืง

เลยกาํหนดนดัหมายการบรกิารไปแลว
( 79)

Service overdue!
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อณุหภมูภิายนอก
อณุหภมูภิายนอกจะถกูแสดงผลใน
แถบสถานะของจอภาพ TFT
หากรถมอเตอรไซคทีจ่อดยงัมี
เครือ่งยนตทีย่งัอุนอยู อณุหภมูภิาย
นอกทีว่ดัไดอาจบดิเบอืนไปได ถา
ความรอนของเครือ่งยนตมผีลตอ
การวดัมากเกนิไป จะมกีารแสดง
ผลเสนขดีกลางแทนทีข่องคาเปน
การชัว่คราว

ถาอณุหภมูภิายนอกลดลงตํา่
กวาคาจาํกดัดงัตอไปนี้ จะ

เกดิอนัตรายจากการจบัตวัเปนนํา้
แขง็

คาจาํกดัสาํหรบัอณุหภมูิ
ภายนอก

ประมาณ 3 °C

เมือ่เกดิการลดลงของอณุหภมูนิี้
เปนครัง้แรก ตวัแสดงอณุหภมูภิาย
นอกรวมทัง้สญัลกัษณผลกึนํา้แขง็
ในแถบสถานะของจอภาพ TFT
จะทาํการกะพรบิ

สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก

สญัลกัษณผลกึนํา้แขง็จะ
ปรากฏขึน้มา

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

อณุหภมูโิดยรอบรถจกัรยานยนตที่
วดัไดตํา่กวา 3 °C

คาํเตอืน

มคีวามเสีย่งตอการเปนนํา้แขง็ทีส่งู
กวา 3 °C เชนกนั
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

หากอณุหภมูภิายนอกตํา่ โดย
เฉพาะบนสะพาน หรอืบนเสน
ทางทีม่รีมเงา อาจมกีารกอตวั
ของแผนนํา้แขง็ได

ขบัขีอ่ยางระมดัระวงั

กญุแจรโีมทอยูนอกขอบเขตรบั
สญัญาณ

ทีม่รีะบบKeyless RideSA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

Remote key not in range.
Not possible to switch on

ignition again.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การสือ่สารระหวางกญุแจรโีมท
และชดุอเิลก็ทรอนกิสควบคมุ
เครือ่งยนตมขีอขดัของ

ตรวจเชค็แบตเตอรีใ่นกญุแจ
รโีมท
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

การเปลีย่นแบตเตอรีข่องกญุแจ
รโีมท ( 86)
ใชกญุแจสาํรองสาํหรบัการขบัขี่
ตอไป
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

แบตเตอรีข่องกญุแจรโีมทหมด
หรอืกญุแจรโีมทสญูหาย ( 85)
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ถาหากวาในระหวางการขบัขีม่ี
กลองการโตตอบการตรวจสอบ
ควบคมุปรากฏขึน้มา ใหใจเยน็
ไว สามารถทาํการขบัขีต่อไปได
เครือ่งยนตจะไมดบัลง
ใหเปลีย่นกญุแจรโีมททีช่าํรดุโดย
ศนูยบรกิาร BMW Motorrad

การเปลีย่นแบตเตอรีก่ญุแจ
รโีมท

ทีม่รีะบบKeyless RideSA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

Remote key battery
at 50%. No functional

impairment.

Remote key battery weak.
Limited central locking

function. Change battery.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรีข่องกญุแจรโีมทมี
ความจไุมเตม็ทีแ่ลว ฟงกชัน่
ของกญุแจรโีมทจะสามารถ
รบัประกนัไดเฉพาะแคเพยีงภาย
ในระยะเวลาทีจ่าํกดัเทานัน้
การเปลีย่นแบตเตอรีข่องกญุแจ
รโีมท ( 86)

แรงดนัไฟฟาของรถยนตมตีํา่
เกนิไป

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

จะถกูแสดงผลเปนสเีหลอืง

Vehicle voltage low. Switch
off unnecessary consumers.

คาํเตอืน

ความขดัของของระบบรถยนต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ไมควรขบัขีต่อไป

แบตเตอรีจ่ะไมถกูชารจ ถาขบัขี่
ตอไป ชดุอเิลก็ทรอนกิสรถยนตจะ
ปลอยพลงังานของแบตเตอรีจ่น
หมด

ประกาศ

ตดิตัง้แบตเตอรี่ 12 โวลตผดิพลาด
หรอื มกีารสลบัขัว้ (เชน เมือ่ทาํ
การชวยเหลอืการสตารท) ซึง่อาจ
จะทาํใหฟวสสาํหรบัของตวัควบคมุ
ไดชารจเกดิไฟไหมได

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ไดชารจหรอืตวัขบัของไดชารจ
ชาํรดุ แบตเตอรีช่าํรดุ หรอืฟวส
สาํหรบัตวัควบคมุไดชารจไหมขาด

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
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แรงดนัไฟฟาของรถยนตวกิฤต
ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงสอง
สวาง

จะถกูแสดงผลเปนสแีดง

Vehicle voltage critical!
Consumers have been

switched off. Check battery
condition.

คาํเตอืน

ความขดัของของระบบรถยนต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ไมควรขบัขีต่อไป

แบตเตอรีจ่ะไมถกูชารจ ถาขบัขี่
ตอไป ชดุอเิลก็ทรอนกิสรถยนตจะ
ปลอยพลงังานของแบตเตอรีจ่น
หมด

ประกาศ

ตดิตัง้แบตเตอรี่ 12 โวลตผดิพลาด
หรอื มกีารสลบัขัว้ (เชน เมือ่ทาํ
การชวยเหลอืการสตารท) ซึง่อาจ

จะทาํใหฟวสสาํหรบัของตวัควบคมุ
ไดชารจเกดิไฟไหมได

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ไดชารจหรอืตวัขบัของไดชารจ
ชาํรดุ แบตเตอรีช่าํรดุ หรอืฟวส
สาํหรบัตวัควบคมุไดชารจไหมขาด

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

หลอดไฟชาํรดุ
ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

แหลงแสงไฟทีช่าํรดุจะถกู
แสดงผล:

High beam faulty!

Front left turn indicator
faulty! หรอื Front right turn

indicator faulty!

Low-beam headlight faulty!

Front side light faulty!

ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

Daytime riding light faulty!

Tail light faulty!

Brake light faulty!

Rear left turn indicator
faulty! หรอื Rear right turn

indicator faulty!

Number plate light faulty!

Have it checked by a specialist
workshop.
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คาํเตอืน

มองไมเหน็ยานพาหนะบนเสนทาง
การจราจรเนือ่งจากหลอดไฟทีร่ถ
จกัรยานยนตขดัของ
ความเสีย่งดานความปลอดภยั

ดงันัน้ทานจงึควรเปลีย่นหลอด
ไฟทีช่าํรดุโดยเรว็ หรอื ควร
เกบ็หลอดไฟสาํรองไวในรถ
จกัรยานยนตของทานเสมอ

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แหลงแสงไฟชาํรดุ
โดยการคนหาดวยตรวจสอบ
การมองเหน็ของแหลงแสงทีไ่ฟ
ชาํรดุ
เปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟตํา่และ
ไฟสงู ( 213)
เปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟขาง
( 213)
การเปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟ
เบรกและไฟทาย ( 213)
การเปลีย่นหลอดไฟสาํหรบั
ไฟเลีย้วดานหนาและดานหลงั
( 213)

ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

เปลีย่นไฟหนาเสรมิ ( 215)

แบตเตอรี่ DWA มรีะดบัออน
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

Alarm system battery weak.
No restrictions. Make

an appointment at a specialist
workshop.

ประกาศ

ขอความแสดงความผดิปกตนิีจ้ะ
ปรากฏขึน้เปนเวลาชัว่ครู หลงั
จากทีข่อความ Pre-Ride-Check
ปรากฏขึน้แลว

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรี่ DWA ไมมปีระจเุตม็อกี
ตอไป ระยะเวลาการรบัประกนั
การทาํงานของฟงกชัน่ DWA หาก
มกีารถอดแบตเตอรีเ่หลอือยูอยาง
จาํกดั

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

แบตเตอรี่ DWA คลายประจุ
จนหมด

ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

Alarm system battery
empty. No independent

alarm. Make an appointment at a
specialist workshop.

ประกาศ

ขอความแสดงความผดิปกตนิีจ้ะ
ปรากฏขึน้เปนเวลาชัว่ครู หลงั
จากทีข่อความ Pre-Ride-Check
ปรากฏขึน้แลว
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สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรี่ DWA หมดประจุ
แลว ฟงกชัน่ DWA ไมอยูในการ
รบัประกนัอกีตอไป หากเคยถอด
แบตเตอรีอ่อกแลว

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็สงู
เกนิไป

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงสอง
สวาง

Coolant temperature too
high! Check coolant level.

Continue under part. load to cool
down.

ขอควรใสใจ

การขบัขีโ่ดยทีเ่ครือ่งยนตมคีวาม
รอนสงูเกนิไป
ความเสยีหายของเครือ่งยนต

ควรปฏบิตัติามมาตรการตอไปนี้
อยางเครงครดั

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระดบันํา้หลอเยน็ตํา่เกนิไป
การตรวจสอบระดบันํา้หลอเยน็
( 200)

หากระดบันํา้หลอเยน็ตํา่เกนิไป:
การเตมินํา้หลอเยน็ ( 201)

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็สงูเกนิไป
หากเปนไปได ใหขบัขีช่วง
การโหลดไมเตม็ทีเ่พือ่หลอเยน็
เครือ่งยนต
หากการจราจรตดิขดั ทาน
ควรดบัเครือ่งยนต แตควรเปด
สวติชกญุแจไว เพือ่ใหพดัลม
ระบายความรอนหมอนํา้รถ
จกัรยานยนตทาํงาน
หากอณุหภมูนิํา้หลอเยน็รอนผดิ
ปกติ ควรนาํรถจกัรยานยนต
ของทานเขารบัการตรวจสอบ
แกไขความผดิปกตโิดยเรว็ ณ

ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

ชดุควบคมุเครือ่งยนต ไมทาํ
งาน

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

No communication with
engine control. Multiple

sys. affected. Ride carefully to
the next specialist workshop.

เครือ่งยนตในโหมดทาํงานฉกุ
เฉนิ

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

Fault in the engine control.
Riding at mod. speed pos.

Ride carefully to next specialist
workshop.

3
68

z อ
ุป

ก
รณ

์แ
ส

ด
งผ

ล



คาํเตอืน

การจดัการกบัรถยนตทีผ่ดิปกตใิน
การทาํงานฉกุเฉนิของเครือ่งยนต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

หลกีเลีย่งอตัราเรงทีร่นุแรงและ
กลยทุธการแซง

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของเครือ่ง
ยนตตรวจวเิคราะหพบวามคีวาม
ผดิพลาดเกดิขึน้ ในบางกรณเีครือ่ง
ยนตอาจจะดบัหรอืสตารทไมตดิ
หรอือาจจะสตารทตดิแตจะทาํงาน
ในโหมดฉกุเฉนิ

ทานยงัคงขบัขีต่อไปได แต
ประสทิธภิาพในการทาํงานของ
เครือ่งยนตจะลดลงกวาปกติ
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

มคีวามผดิปกตริายแรงอยูใน
ชดุควบคมุเครือ่งยนต

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืง
กะพรบิ

Serious fault in the engine
control! Riding at mod.

speed pos. Damage possible.
Have checked by workshop.

คาํเตอืน

ความชาํรดุเสยีหายของเครือ่งยนต
ในการทาํงานฉกุเฉนิ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ขบัขีอ่ยางชาๆ เพือ่หลกีเลีย่ง
อตัราเรงทีร่นุแรงและกลยทุธ
การแซง
ถาเปนไปไดควรนาํรถ
จกัรยานยนตของทานเขารบัการ
ตรวจสอบแกไขความผดิปกตไิป
ยงัศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของเครือ่ง
ยนตตรวจวเิคราะหพบวามคีวาม
ผดิพลาดเกดิขึน้ ซึง่อาจนาํไปสู
ความผดิพลาดรายแรงทีต่ามมา
เครือ่งยนตอยูในโหมดทาํงานฉกุ
เฉนิ

ควรหลกีเลีย่งชวงการโหลดและ
ชวงความเรว็รอบเครือ่งยนตที่
สงู
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
สามารถขบัขีต่อไปได แตไม
แนะนาํ

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยู
ในขอบเขตจาํกดัของคาความ
คลาดเคลือ่นทีร่บัได

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA
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ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

จะถกูแสดงผลเปนสเีหลอืง

Tyre pressure is not at
setpoint. Check tyre

pressure.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ความดนัลมยางทีว่ดัไดอยูภายใน
ขอบเขตคาความคลาดเคลือ่นที่
อนญุาต

แกไขแรงดนัลมยางใหถกูตอง
กอนการปรบัความดนัลมยาง
ใหระวงัทีข่อมลูทีเ่กีย่วกบัการ
ชดเชยอณุหภมูแิละทีเ่กีย่วกบั
การปรบัความดนัลมยางในบท
"เทคโนโลยเีชงิลกึ"
อณุหภมูชิดเชย ( 185)
การปรบัแรงดนัลมยาง ( 186)
ความดนัลมยางทีก่าํหนดจะพบ
ไดทีต่าํแหนงดงัตอไปนี้
ดานหลงับนปกหลงัของคาํแนะ
นาํในการใชงาน

แผงหนาปดในมมุมอง TYRE
PRESSURE
ปายแนะนาํทีด่านลางของทีน่ัง่
ยาว

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยู
นอกเหนอืขอบเขตจาํกดัของ
คาความคลาดเคลือ่นทีร่บัได

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงกะพรบิ

จะถกูแสดงผลเปนสแีดง

Tyre pressure is not at
setpoint. Stop immediately!

Check tyre pressure.

Tyre press. control.
Loss of pressure. Stop

immediately! Check tyre
pressure.

คาํเตอืน

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยูนอก
เหนอืขอบเขตจาํกดัของคาความ
คลาดเคลือ่นทีร่บัได
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตขุอง
ลกัษณะการขบัขีท่ีแ่ยลงของยาน
ยนต

ปรบัรปูแบบการขบัขีใ่หเขากนั

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระดบัแรงดนัลมยางทีว่ดัไดอยูนอก
เหนอืขอบเขตคาทีก่าํหนด

ตรวจสอบดวูายางของรถ
จกัรยานยนตของทานยงั
สามารถใชขบัขีต่อไปไดอกีหรอื
ไม

ถายางยงัสามารถขบัขีต่อไปได
ปรบัความดนัลมยางใหถกูตอง
ในโอกาสตอไป
กอนการปรบัความดนัลมยาง
ใหระวงัทีข่อมลูทีเ่กีย่วกบัการ
ชดเชยอณุหภมูแิละทีเ่กีย่วกบั
การปรบัความดนัลมยางในบท
"เทคโนโลยเีชงิลกึ"
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อณุหภมูชิดเชย ( 185)
การปรบัแรงดนัลมยาง ( 186)
ความดนัลมยางทีก่าํหนดจะพบ
ไดทีต่าํแหนงดงัตอไปนี้
ดานหลงับนปกหลงัของคาํแนะ
นาํในการใชงาน
แผงหนาปดในมมุมอง TYRE
PRESSURE
ปายแนะนาํทีด่านลางของทีน่ัง่
ยาว
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบ
ความเสยีหายของยาง ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ประกาศ

ในโหมดการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
สามารถปดใชงานขอความเตอืน
RDC ได

ถาทานไมมัน่ใจในการขบัขีต่อไป
กบัยางรถ

ไมควรขบัขีต่อไป
ตดิตอการใหบรกิารเมือ่รถเสยี

ความผดิพลาดในการสงขอมลู
ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

"­­­"

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

รถจกัรยานยนตมคีวามเรว็ไมถงึ
ความเรว็ตํา่สดุ ( 185)

เซน็เซอร RDC ไมมกีาร
ทาํงาน

ตํา่สดุ 30 km/h (หลงัจากเกนิ
ความเรว็ตํา่สดุ เซน็เซอร
RDC จะสงสญัญาณไปทีร่ถ
จกัรยานยนต)

ใหสงัเกตทีจ่อแสดงผล RDC ใน
ขณะทีม่คีวามเรว็ทีส่งูขึน้

เมือ่ถามไีฟเตอืนทัว่ไปสอง
แสงสวางเพิม่เตมิ จะหมาย

ถงึ ความผดิปกตอิยางถาวร
ในกรณนีี:้

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขความ
ผดิปกติ ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การรบัสงสญัญาณแบบคลืน่วทิยุ
กบัเซน็เซอร RDC ขดัของ มี
อปุกรณการรบัสงสญัญาณแบบ
คลืน่วทิยอุยูในบรเิวณรอบๆ ทีท่าํ
การรบกวนการเชือ่มตอสญัญาณ
ของชดุควบคมุ RDC และเซน็เซอร

ใหสงัเกตทีจ่อแสดงผล RDC ใน
บรเิวณรอบๆ อืน่ๆ

เมือ่ถามไีฟเตอืนทัว่ไปสอง
แสงสวางเพิม่เตมิ จะหมาย

ถงึ ความผดิปกตอิยางถาวร
ในกรณนีี:้

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขความ
ผดิปกติ ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad
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เซน็เซอรชาํรดุ หรอื ความผดิ
ปกตขิองระบบ

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

"­­­"

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ลอทีไ่มมเีซน็เซอร RDC ตดิตัง้อยู
ลอทีม่เีซน็เซอร RDC ตดิตัง้เพิม่

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

เซน็เซอร RDC ที่ 1 หรอื ที่ 2 ลม
เหลว หรอื มคีวามผดิปกตขิอง
ระบบ

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขความ
ผดิปกติ ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

แบตเตอรีข่องเซน็เซอรแรงดนั
ทีเ่ตมิยางลอออน

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

RDC sensor battery
weak. Function limited.

Have it checked by a specialist
workshop.

ประกาศ

ขอความแสดงความผดิปกตนิีจ้ะ
ปรากฏขึน้เปนเวลาชัว่ครู หลงั
จากทีข่อความ Pre-Ride-Check
ปรากฏขึน้แลว

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรีข่องเซน็เซอรความดนั
ลมยางไมมปีระจเุตม็อกีตอไป ฟงก
ชัน่ของการตรวจสอบความดนั
ลมยางจะสามารถรบัประกนัได

เฉพาะแคเพยีงภายในระยะเวลาที่
จาํกดัเทานัน้

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

เซน็เซอรจบัการลมชาํรดุ
Drop sensor faulty. Have
it checked by a specialist

workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

เซน็เซอรจบัการลม ไมทาํงาน
ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การโทรฉกุเฉนิมฟีงกชัน่ใหใช
งานไดอยางจาํกดั

ทีม่กีารโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ SA

3
72

z อ
ุป

ก
รณ

์แ
ส

ด
งผ

ล



Intell. emerg. call failure.
Have it checked by a

specialist workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ไมสามารถทาํการสรางการโทร
ฉกุเฉนิโดยอตัโนมตัหิรอืสรางผาน
ทาง BMW ได

ใหสงัเกตขอมลูเพิม่เตมิตาง ๆ
ทีเ่กีย่วกบัการใชงานการโทร
ฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ ตัง้แตหนา
( 88)
ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การตรวจสอบสแตนดขาง
ชาํรดุ

Side stand monitoring
faulty. Onward journey

possible. Engine stop. when
stationary! Have checked by
workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

สวติชของสแตนดขางหรอืการวาง
สายไฟของมนัมกีารชาํรดุเสยีหาย

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การวเิคราะหตวัเองของ ABS
ไมเสรจ็สิน้สมบรูณ

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ABS กะพรบิ

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระบบ ABS ไมทาํงาน เนือ่ง
จากการวเิคราะหตวัเองไมเสรจ็
สิน้สมบรูณ สวนการตรวจสอบ
เซน็เซอรความเรว็ลอสามารถทาํ
ไดโดยการขบัขีร่ถจกัรยานยนต
เปนระยะทางเพยีงเลก็นอย

ขบัขีโ่ดยออกตวัอยางชาๆ แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาระบบเบรก
ABS จะไมทาํงาน จนกวาการ
วเิคราะหตวัเองจะเสรจ็สิน้
สมบรูณ

ABS ปดใชงานอยู
สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

Off!

ABS deactivated.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ปดใชงานระบบ ABS โดยผูขบัขี่
การเปดใชงานฟงกชัน่ ABS
( 104)

ความผดิปกตขิองระบบเบรก
ABS

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

Limited ABS availability!
Riding at mod. speed pos.

Ride carefully to next specialist
workshop.
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สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
เบรก ABS ตรวจวเิคราะหพบวา
มคีวามผดิพลาดเกดิขึน้ ฟงกชัน่
ABS มใีหใชงานอยางจาํกดั

ทานสามารถขบัขีต่อไปได ให
ระวงัสงัเกตขอมลูตาง ๆ เพิม่
เตมิเกีย่วกบัสถานการณทีเ่ฉพาะ
เจาะจง ทีอ่าจจะนาํไปสูขอ
ความแสดงความผดิปกตขิอง
ABS ได ( 179)
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ABS ไมทาํงาน
สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

ABS failure! Riding at mod.
speed pos. Ride carefully

to next specialist workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
เบรก ABS ตรวจวเิคราะหพบวามี
ความผดิพลาดเกดิขึน้

ทานสามารถขบัขีต่อไปได แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาระบบเบรก
ABS จะไมทาํงาน ใหระวงั
สงัเกตขอมลูตาง ๆ เพิม่เตมิ
เกีย่วกบัสถานการณทีเ่ฉพาะ
เจาะจง ทีอ่าจจะนาํไปสูขอ
ความแสดงความผดิปกตขิอง
ABS ได ( 179)
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ABS Pro ไมทาํงาน
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

ABS Pro failure! Riding
at mod. speed pos. Ride

carefully to next specialist
workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ตวัควบคมุของระบบเบรก
ABS Pro ตรวจพบความผดิปกติ
ฟงกชัน่ ABS Pro จะไมสามารถใช
งานได ฟงกชัน่ ABS จะถกูจาํกดั
การใชงานตอไป ABS จะทาํการ
สนบัสนนุเฉพาะการเบรกในการ
ขบัแบบมุงตรงไปขางหนาเทานัน้

ทานสามารถขบัขีต่อไปได โปรด
ศกึษาขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบั
สถานการณทีเ่ฉพาะเจาะจง
ทีอ่าจเปนสาเหตใุหเกดิขอ
ความแสดงความผดิปกตขิอง
ABS Pro ไดจาก ( 179)
นาํรถเขารบัการคนหาสาเหตุ
และแกไขความผดิปกตทิีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad โดยเรว็ทีส่ดุ
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การแทรกแซงการทาํงานของ
ระบบ ASC/DTC

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC กะพรบิถี่

ระบบ ASC/DTC ตรวจพบการขาด
เสถยีรภาพทีล่อหลงัและจะทาํการ
ลดแรงบดิ ไฟแสดงสถานะและไฟ
เตอืนจะกระพรบิเปนเวลานานกวา
ระยะเวลาแทรกแซงระบบ ASC/
DTC ซึง่จะชวยใหผูขบัขีม่องเหน็
ถงึการควบคมุทีจ่ะเกดิขึน้ แมผาน
สถานการณวกิฤตไิปแลวกต็าม

การวเิคราะหตวัเองของระบบ
ASC/DTC ยงัไมเสรจ็สมบรูณ

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC กะพรบิชา

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การวเิคราะหตวัเองของ
ระบบ ASC/DTC ยงัไม

เสรจ็สมบรูณ

ระบบ ASC/DTC ไมพรอมใช
งาน เนือ่งจากการวเิคราะห
ตวัเองไมเสรจ็สมบรูณ (หาก
ตองการตรวจเชค็เซน็เซอรลอ
ความเรว็ในการขบัขีร่ถมอเตอร
ไซคจะตองสงูถงึคาความเรว็ตํา่
สดุ: ตํา่สดุ 5 km/h)

ขบัขีโ่ดยออกตวัอยางชาๆ หลงั
จากออกตวัเปนระยะไมกีเ่มตร
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC จะตองดบัลง

หากไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC กะพรบิตอไป:

ควรนาํรถมอเตอรไซคเขา
รบัการตรวจเชค็ทีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ASC/DTC ถกูปดใชงานแลว
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC ตดิสวาง

Off!

Traction control
deactivated.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระบบ ASC/DTC ถกูปดใชงานโดย
ผูขบัขี่

การเปดใชงานฟงกชัน่ ASC/
DTC ( 105)

ฟงกชัน่ ASC/DTC ใชงานได
อยางจาํกดั

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC ตดิสวาง

Traction control limited!
Riding at mod. speed pos.

Ride carefully to next specialist
workshop.
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สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
ASC/DTC ตรวจพบความผดิปกติ

ขอควรใสใจ

ความชาํรดุเสยีหายของชิน้สวน
อปุกรณ
ความชาํรดุเสยีหายของ เชน
เซน็เซอรพรอมกบัการทาํงานผดิ
พลาดทีเ่ปนผลกระทบทีต่ามมา

ไมใหพกพาวตัถไุวทีด่านลางของ
คนขบัหรอืทีด่านลางของเบาะ
นัง่ซอนทาย
ยดึชดุเครือ่งมอืใหแนน

อยาทาํใหเซน็เซอรวดัอตัราการ
หมนุเกดิความชาํรดุเสยีหาย
ควรตรวจสอบวาฟงกชัน่ ASC/
DTC มคีวามพรอมใชงานจาํกดั
หรอืไม
ทานสามารถขบัขีต่อไปได ให
ตรวจสอบขอมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่ว
ของกบัสถานการณ ซึง่อาจสง
ผลใหระบบ ASC/DTC เกดิความ
ผดิปกติ ( 181)

ควรนาํรถมอเตอรไซคของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ความผดิปกตขิองระบบ ASC/
DTC

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC ตดิสวาง

Traction control failure!
Riding at mod. speed pos.

Ride carefully to next specialist
workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
ASC/DTC ตรวจพบความผดิปกติ

ขอควรใสใจ

ความชาํรดุเสยีหายของชิน้สวน
อปุกรณ
ความชาํรดุเสยีหายของ เชน
เซน็เซอรพรอมกบัการทาํงานผดิ
พลาดทีเ่ปนผลกระทบทีต่ามมา

ไมใหพกพาวตัถไุวทีด่านลางของ
คนขบัหรอืทีด่านลางของเบาะ
นัง่ซอนทาย
ยดึชดุเครือ่งมอืใหแนน

อยาทาํใหเซน็เซอรวดัอตัราการ
หมนุเกดิความชาํรดุเสยีหาย
ควรตรวจสอบวาฟงกชัน่ ASC/
DTC ไมพรอมใชงานหรอืมคีวาม
พรอมใชงานจาํกดัหรอืไม
ทานสามารถขบัขีต่อไปได ให
ตรวจสอบขอมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่ว
ของกบัสถานการณ ซึง่อาจสง
ผลใหระบบ ASC/DTC เกดิความ
ผดิปกติ ( 181)
ควรนาํรถมอเตอรไซคของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ความผดิปกตขิองระบบ
D­ESA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง
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Spring strut adjustment
faulty! Riding at mod.

speed pos. Ride carefully to next
specialist workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
เบรก D­ESA ตรวจพบความผดิ
ปกติ สาเหตอุาจเกดิจากการดดูซบั
แรงและ / หรอื การปรบัสปรงิ รถ
จกัรยานยนตอาจจะอยูในสภาพที่
มกีารกนัสะเทอืนแขง็มากนีแ้ละขบั
เคลือ่นโดยเฉพาะบนทองถนนทีไ่ม
ดแีละไมสะดวกสบาย อกีวธิหีนึง่
คอือาจจะปรบัพรโีหลดของสปรงิ
ผดิ

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองอยูใน
ระดบัสาํรอง

ถงึจดุสาํรองของนํา้มนัเชือ้
เพลงิสาํรอง ไปยงัสถานี

บรกิารเตมินํา้มนัถดัไป

คาํเตอืน

เครือ่งยนตทาํงานไมสมํา่เสมอหรอื
เครือ่งยนตดบัเนือ่งจากขาดเชือ้
เพลงิ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
ความชาํรดุเสยีหายของเครือ่ง
ฟอกไอเสยี

ไมควรขบัขีจ่นนํา้มนัเชือ้เพลงิ
หมดถงั

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ในถงันํา้มนัเชือ้เพลงิยงัมนีํา้มนัเชือ้
เพลงิสาํรองเหลอือยูในระดบัสงูสดุ

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง

ประมาณ 3.5 l

ขัน้ตอนการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
( 170)

ไมไดทาํการเรยีนรูเกยีร
ทีม่รีะบบชวยเปลีย่นเกยีรProSA

ตวัแสดงการเปลีย่นเกยีร
กะพรบิ ระบบชวยเปลีย่น

เกยีร Pro ไมทาํงาน

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ทีม่รีะบบชวยเปลีย่นเกยีรProSA

ไมไดทาํการเรยีนรูเซน็เซอรชดุ
เกยีรอยางสมบรูณ

ใสตาํแหนงรอบเดนิเบา N และ
ปลอยใหเครือ่งยนตเดนิเครือ่ง
ในขณะทีจ่อดอยูเปนเวลาอยาง
นอยทีส่ดุ 10 วนิาที เพือ่เปนการ
เรยีนรูตาํแหนงรอบเดนิเบา
เขาเกยีรทกุๆ เกยีรดวยการควบ
คมุคลตัช และในแตละครัง้ใหทาํ
การขบัขีด่วยเกยีรทีใ่สเขาเปน
เวลาอยางนอยทีส่ดุ 10 วนิาที
ตวัแสดงการเปลีย่นเกยีรจะหยดุ
กะพรบิ ถาเซน็เซอรชดุเกยีร
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ประสบความสาํเรจ็ในการเรยีน
รูอยางสมบรูณแลว
ถาเซน็เซอรชดุเกยีรเรยีนรู
สาํเรจ็อยางสมบรูณแลว ระบบ
ชวยเปลีย่นเกยีร Pro จะทาํงาน
ไดตามทีไ่ดอธบิายไว ( 186)
ถาขัน้ตอนในการเรยีนรูไม
ประสบความสาํเรจ็ ใหทาํการ
แกไขความผดิปกติ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ไฟแฟลชเตอืนอนัตรายเปด
สวติชอยู

ไฟใหสญัญาณเลีย้วดานซาย
กะพรบิเปนสเีขยีว

ไฟใหสญัญาณเลีย้วดานขวา
กะพรบิเปนสเีขยีว

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ไฟแฟลชเตอืนอนัตรายไดถกูปด
สวติชโดยคนขบั

การสัง่งานไฟกะพรบิฉกุเฉนิ
( 95)

หนาจอแสดงการเขารบับรกิาร
หากเกนิกาํหนดเขารบั
บรกิารแลว จะมไีฟเตอืนสี

เหลอืงปรากฏขึน้ โดยทีห่นาจอจะ
แสดงวนัทีแ่ละคาระยะทาง

ถาเกนิระยะเวลาการใหบรกิาร
ขอความการตรวจสอบระบบควบ
คมุจะแสดงผลเปนสเีหลอืง นอก
จากนีจ้ะมกีารเนนการแสดงผล
สาํหรบัการบรกิาร การนดัหมาย
การบรกิารและระยะทางทีเ่หลอื
ในรายการเมนู MY VEHICLE และ
SERVICE REQUIREMENTS ดวย
เครือ่งหมายอศัเจรยี

ประกาศ

หากหนาจอแสดงการเขารบั
บรกิารปรากฏขึน้เรว็กวาวนัที่
กาํหนดเขารบับรกิารเปนเวลาหนึง่
เดอืน ตองตัง้คาวนัทีป่จจบุนัใหม
ซึง่สถานการณนีอ้าจจะเกดิขึน้ได
หากถอดแบตเตอรีอ่อก

ถงึกาํหนดบรกิารแลว
จะแสดงผลเปนสขีาว

Service due! Have service
performed by a specialist
workshop.
สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ถงึกาํหนดการใหบรกิารแลวอนั
เนือ่งมาจากครบรอบระยะเสนทาง
การขบัขีห่รอืวนัที่

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการใหบรกิาร ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
ความปลอดภยัในการทาํงาน
และความปลอดภยับนถนนของ
รถจกัรยานยนตจะยงัคงมอียู
จะรบัประกนัไดของการคง
ไวของคาทีด่ทีีส่ดุของรถ
จกัรยานยนต
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เลยกาํหนดนดัหมายการ
บรกิารไปแลว

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

จะถกูแสดงผลเปนสเีหลอืง

Service overdue! Have service
performed by a specialist
workshop.
สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ถงึกาํหนดการใหบรกิารแลวอนั
เนือ่งมาจากครบรอบระยะเสนทาง
การขบัขีห่รอืวนัที่

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการใหบรกิาร ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
ความปลอดภยัในการทาํงาน
และความปลอดภยับนถนนของ
รถจกัรยานยนตจะยงัคงมอียู
จะรบัประกนัไดของการคง
ไวของคาทีด่ทีีส่ดุของรถ
จกัรยานยนต
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ตวัลอ็คสวติชกญุแจ

ดอกกญุแจประจาํรถ
ทานจะไดรบัดอกกญุแจ 2 ดอก
ในกรณทีีก่ญุแจสญูหาย โปรด
ปฏบิตัติามคาํแนะนาํสาํหรบัระบบ
ปองกนัการสตารทเครือ่งแบบ
อเิลก็ทรอนกิส EWS ( 87)
สามารถสัง่งานสวติชลอ็กกญุแจ
ฝาปดเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ และ
กญุแจเปดเบาะนัง่ไดดวยดอก
กญุแจเพยีงดอกเดยีว

ทีม่กีลองสมัภาระ SZ

ทีม่ี TopcaseSZ

สามารถสัง่งานปลดและเปดลอ็ก
กระเปาและกลองเกบ็สมัภาระ
Topcase ไดโดยใชกญุแจดอก
เดยีวกนันี้ หากทานประสงค ทาน
สามารถตดิตอสอบถามได ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ลอ็กแกนบงัคบัเลีย้ว
บดิแกนบงัคบัเลีย้วไปทางดาน
ซาย

บดิกญุแจรถไปในตาํแหนง 1
โดยขยบัแฮนดเลก็นอย
ระบบจดุระเบดิ และหลอดไฟ
ตางๆ ทีเ่กีย่วของกบัระบบไฟจะ
หยดุการทาํงาน
แกนบงัคบัเลีย้วจะลอ็ก
ไมสามารถดงึดอกกญุแจออกได

การเปดสวติชกญุแจ

บดิกญุแจรถไปยงัตาํแหนง 1
ไฟจอดและระบบทดสอบระบบ
ตางๆ ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงาน
เครือ่งยนตจะสามารถสตารทตดิ
ได
Pre-Ride-Check จะเริม่ทาํงาน
( 161)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS จะเริม่ทาํงาน
( 161)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ASC จะเริม่ทาํงาน
( 162)
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ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก DTC จะเริม่ทาํงาน
( 163)

แสงไฟตอนรบั
เปดสวติชกญุแจ
ไฟขางสองสวางขึน้ชัว่ครู
ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัสองสวาง
ขึน้ชัว่ครู
ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

ไฟหนาเสรมิ LED สองสวางขึน้
ชัว่ครู

การปดสวติชกญุแจ

บดิกญุแจรถไปยงัตาํแหนง 1
ไฟจะดบัลง
แกนบงัคบัเลีย้วจะไมลอ็ก
ไมสามารถดงึดอกกญุแจออกได
อปุกรณพวงตอไฟฟาจะยงัคงทาํ
งานไดอยูเพยีงชัว่ขณะเทานัน้
สามารถชารจแบตเตอรีโ่ดยใช
เตาเสยีบระบบไฟรถได

สวติชกญุแจทีม่ี
Keyless Ride

ทีม่รีะบบKeyless RideSA

ดอกกญุแจประจาํรถ

ประกาศ

ไฟแสดงสถานะของกญุแจรโีมท
กะพรบิ ขณะทีก่ญุแจรโีมทกาํลงั
คนหาสญัญาณ
เมือ่กญุแจรโีมทและกญุแจสาํรอง
ตรวจจบัไดแลว ไฟกจ็ะดบัไป
เมือ่กญุแจรโีมทและกญุแจสาํรอง
ยงัตรวจจบัไมได ไฟกจ็ะสองอยูสกั
ครูหนึง่

ทานจะไดรบักญุแจรโีมทหนึง่
ดอกและกญุแจสาํรองหนึง่ดอก
ในกรณทีีก่ญุแจสญูหายใหทาน
ปฏบิตัติามคาํแนะนาํสาํหรบัระบบ
ปองกนัการสตารทเครือ่งแบบ
อเิลก็ทรอนกิส (EWS) ( 87)
สามารถสัง่งานสวติชกญุแจ ฝา
เกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
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และ DWA ไดดวยกญุแจรโีมท
สามารถลอ็กตวัลอ็กเบาะนัง่
Topcase และ กลองเกบ็สมัภาระ
ไดแบบธรรมดา

ประกาศ

หากเกนิพสิยักญุแจรโีมท (เชน
หากกญุแจอยูในกลองเกบ็สมัภาระ
หรอื Topcase) ไปแลว จะไมสามา
รถสตารรถจกัรยานยนตได
หากยงัคงไมมกีญุแจรโีมท สวติช
กญุแจจะปดใชงานหลงัจาก
ประมาณ 1.5 นาที เพือ่ประหยดั
พลงังานแบตเตอรี่
แนะนาํใหพกพากญุแจรโีมทไว
ใกลตวั (เชน ในกระเปาเสือ้แจค็
เกต็) และกญุแจฉกุเฉนิเปนอกีทาง
เลอืก

พสิยัของกญุแจรโีมท
Keyless Ride

ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

ประมาณ 1 m

ลอ็กแกนบงัคบัเลีย้ว

เงือ่นไข
การหกัพวงมาลยัอยูทางดานซาย
กญุแจรโีมทไมอยูในขอบเขตรบั
สญัญาณ

กดปุม 1 คางไว
สามารถไดยนิเสยีงลอ็กแกน
บงัคบัเลีย้ว
ระบบจดุระเบดิ และหลอดไฟ
ตางๆ ทีเ่กีย่วของกบัระบบไฟจะ
หยดุการทาํงาน
เพือ่การปลดลอ็กแกนบงัคบัเลีย้ว
ใหกดปุม 1 สัน้ๆ

การเปดสวติชกญุแจ

เงือ่นไข
กญุแจรโีมทไมอยูในขอบเขตรบั
สญัญาณ

สามารถเปดสวติชกญุแจไดสอง
แบบ

แบบที่ 1:
กดปุม 1 ไวสกัครู
ไฟจอดและระบบทดสอบระบบ
ตางๆ ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงาน
ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัเปดใช
งานอยู
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ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

ไฟหนาเสรมิ LED เปดใช
งานอยู
Pre-Ride-Check จะเริม่ทาํงาน
( 161)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS จะเริม่ทาํงาน
( 161)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ASC จะเริม่ทาํงาน
( 162)

แบบที่ 2:
ลอ็กแกนพวงมาลยัถกูลอ็กแลว
ใหกดปุม 1 คางไว
แกนบงัคบัเลีย้วจะปลดลอ็ก
ไฟจอดและระบบทดสอบระบบ
ตางๆ ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงาน
Pre-Ride-Check จะเริม่ทาํงาน
( 161)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS จะเริม่ทาํงาน
( 161)

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ASC จะเริม่ทาํงาน
( 162)

การปดสวติชกญุแจ

เงือ่นไข
กญุแจรโีมทไมอยูในขอบเขตรบั
สญัญาณ

สามารถปดสวติชกญุแจไดสอง
แบบ:

แบบที่ 1:
กดปุม 1 ไวสกัครู
ไฟจะดบัลง
แกนบงัคบัเลีย้วไมลอ็กตวั

แบบที่ 2:
บดิแกนบงัคบัเลีย้วไปทางดาน
ซาย
กดปุม 1 คางไว
ไฟจะดบัลง
แกนบงัคบัเลีย้วจะลอ็ก

แบตเตอรีข่องกญุแจรโีมทหมด
หรอืกญุแจรโีมทสญูหาย

ในกรณทีีก่ญุแจสญูหาย โปรด
ปฏบิตัติามคาํแนะนาํสาํหรบั
ระบบปองกนัการสตารทเครือ่ง
แบบอเิลก็ทรอนกิส (EWS)
หากกญุแจรโีมทสญูหายใน
ระหวางการขบัขี่ สามารถ
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ใชกญุแจสาํรองสตารทรถ
จกัรยานยนตได
ถาแบตเตอรีข่องกญุแจรโีมท
หมดสามารถสตารทไดโดยการ
จุมกญุแจรโีมททีพ่บัอยูในเสา
อากาศแบบแหวนใตทีน่ัง่ยาว
ของรถจกัยานยนต
การถอดเบาะ ( 115)
จุมกญุแจฉกุเฉนิ หรอื กญุแจ
รโีมททีพ่บัอยูหมด 1 ในเสา
อากาศแบบแหวน 2

ประกาศ

กญุแจฉกุเฉนิ หรอื กญุแจรโีมท
ทีห่มดแลวทีพ่บัเกบ็ไดจะตอง จุม
ลงในชองเปดของเสาอากาศแบบ
แหวน

ระยะเวลาทีต่องสตารท
เครือ่งยนต หลงัจากนัน้

ตองปลดลอ็คอกีครัง้

30 วนิาที

Pre-Ride-Check จะเริม่ทาํงาน
ตรวจพบกญุแจ

เครือ่งยนตจะสามารถสตารทตดิ
ได
การสตารทเครือ่งยนต ( 160)

การเปลีย่นแบตเตอรีข่อง
กญุแจรโีมท

เงือ่นไข
กญุแจรโีมทไมมกีารตอบสนอง
เพราะวาแบตเตอรีอ่อน

KEYLO! จะแสดงผล

การเปลีย่นแบตเตอรี่

ทีม่รีะบบConnectivitySA

Remote key battery weak.
Limited central locking

function. Change battery.

การเปลีย่นแบตเตอรี่

กดปุม 1
บติหลกัเปดออก
กดฝาครอบแบตเตอรี่ 2 ไปทาง
ดานบน
การถอดแบตเตอรี่ 3
ทาํการกาํจดัแบตเตอรีเ่กาตาม
ขอกาํหนดของกฎหมาย ไมให
ทิง้แบตเตอรีล่งในถงัขยะในครวั
เรอืน

ขอควรใสใจ

แบตเตอรีไ่มเหมาะสมหรอืไมถกู
ตอง
ความเสยีหายของอะไหล

ใหใชแบตเตอรีต่ามทีก่าํหนด
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ใชระมดัระวงัเพือ่ใสแบตเตอรีใ่ห
ถกูขัว้

ใสแบตเตอรีใ่หมโดยใหขัว้บวก
หนัไปทางดานบน

ประเภทแบตเตอรี่

สาํหรบักญุแจรโีมท Keyless
Ride

CR 2032

การตดิตัง้ฝาครอบแบตเตอรี่ 2
ไฟ LED สแีดงในแผงหนาปด
กะพรบิ
มกีารดาํเนนิงานของกญุแจ
รโีมทอกีครัง้

ระบบปองกนัการสตารท
เครือ่งแบบอเิลก็ทรอนกิส
EWS
อปุกรณอเิลก็ทรอนกิสในรถ
มอเตอรไซคจะวเิคราะหขอมลูที่
อยูในกญุแจรถผานเสาอากาศวง
แหวนทีอ่ยูในสวติชกญุแจ/สวติช

สญัญาณวทิยุ ชดุควบคมุเครือ่ง
ยนตจะสัง่งานสตารทเครือ่ง
ยนต ตอเมือ่ใชดอกกญุแจรถ
จกัรยานยนต ''ทีถ่กูตอง'' เทานัน้

ประกาศ

หากมกีารคลองกญุแจรถดอกอืน่
เขากบัสวติชกญุแจ/กญุแจรโีมทที่
ใชสาํหรบัสตารทรถ อาจสงผลให
เกดิ ''การสบัสน'' ในการสือ่สาร
ทางอเิลก็ทรอนกิส และทาํใหทาน
ไมสามารถสตารทรถได
ดงันัน้ทานควรจดัเกบ็กญุแจรถ
ดอกอืน่แยกจากสวติชกญุแจ/
กญุแจรโีมทสาํหรบัสตารทรถ
เสมอ

หากกญุแจรถจกัรยานยนตของ
ทานสญูหาย ทานสามารถแจงให
ตวัแทนจาํหนายอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad เพือ่ปองกนั
ไมใหสามารถสตารทเครือ่งยนตได
พรอมทัง้นาํกญุแจดอกอืน่ๆมายืน่
ดวย

จะไมสามารถสตารทเครือ่งยนต
ได หากทางศนูยบรกิารลอ็กกญุแจ
ของทานไวอยู แตจะสามารถปลด
ลอ็กกญุแจรถจกัรยานยนตไดอกี
ครัง้
ทานสามารถสัง่ซือ้ดอกกญุแจฉกุ
เฉนิและกญุแจสาํรองไดโดยตรง
ทีศ่นูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad เทานัน้ ทาง
ศนูยบรกิารขอตรวจสอบเอกสาร
ยนืยนัเอกสทิธิค์วามเปนเจาของ
รถจกัรยานยนต เนือ่งจากกญุแจ
รถจกัรยานยนตเปนสวนหนึง่ของ
ระบบรกัษาความปลอดภยั
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สวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิ

1 สวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิ

คาํเตอืน

การสัง่งานสวติชปดการทาํงานฉกุ
เฉนิในระหวางการขบัขี่
ความเสีย่งตอการลมเนือ่งจากลอ
หลงัลอ็คตวั

หามใชปุมสวติชดบัเครือ่ง
ยนตฉกุเฉนิในขณะขบัขีร่ถ
จกัรยานยนตโดยเดด็ขาด

สามารถดบัเครือ่งยนตไดอยาง
งายดายดวยการใชสวติชปดการ
ทาํงานฉกุเฉนิ

A เครือ่งยนตดบั
B ตาํแหนงปกติ (ทาํงาน)

การโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ

ทีม่กีารโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ SA

สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิผาน
BMW
ใหกดปุมกด SOS เฉพาะในภาวะ
ฉกุเฉนิเทานัน้
แมวาจะไมสามารถสงสญัญาณ
เรยีกฉกุเฉนิผานทาง BMW ได
อาจจะเปนเพราะวา สญัญาณ
เรยีกฉกุเฉนิไดถกูสงไปยงัหมาย
เลขฉกุเฉนิสาธารณะ ทัง้นีโ้ดยขึน้
อยูกบัในแตละเครอืขายโทรศพัท
มอืถอืและขอกาํหนดภายใน
ประเทศ
อาจจะไมสามารถมัน่ใจได
สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ เนือ่งจาก
สาเหตทุางเทคนคิภายใตเงือ่นไขที่
ไมเอือ้อาํนวย เชน พืน้ทีท่ีไ่มมคีลืน่
สาํหรบัโทรศพัทมอืถอื

ภาษาทีใ่ชสาํหรบัการโทรฉกุ
เฉนิ
ยานยนตแตละคนัจะไดรบัการ
กาํหนดภาษาซึง่ขึน้อยูกบัตลาด
ในภาษานีร้ายงานของ BMW Call
Center
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ประกาศ

การสลบัเปลีย่นภาษาสาํหรบั
สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิสามารถ
ดาํเนนิการไดโดยเพยีงจากตวัแทน
ของ BMW Motorrad เทานัน้ ใน
สวนนีย้านยนต ภาษาทีถ่กูตัง้คาจะ
แตกตางกนัโดยการเลอืกจอแสดง
ภาษาทีเ่ลอืกไดในจอแสดงผลแบบ
มลัตฟิงกชัน่ของคนขบั

การสงสญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ
ดวยมอื
เงือ่นไข
มกีรณฉีกุเฉนิเกดิขึน้ รถ
จกัรยานยนตจอดอยู สวติชกญุแจ
เปดใชงาน

พบัฝาครอบ 1 ออก
กดปุมกด SOS 2 ไวสกัครู

ทีม่รีะบบConnectivitySA

เวลาจนถงึการหยดุของ
สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ 1 จะแสดง
ผล ในระหวางนีจ้ะไมสามารถ
ยกเลกิการโทรฉกุเฉนิได
ใชงานสวติชของตวัหยดุฉกุเฉนิ
เพือ่ใหเครือ่งยนตดบัลง
นาํหมวกกนันอ็คออก
หลงัจากขัน้ตอนการดาํเนนิการ
ของไทมเมอร การสือ่สารดวย
เสยีงจะสรางขึน้ไปยงั BMW
Call Center
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สญัลกัษณการรบั 1 บงชีว้าไดมี
การสรางการเชือ่มตอขึน้แลว

ทีม่รีะบบConnectivitySA

การเชือ่มตอจะถกูสรางขึน้อกี
ครัง้

ขอมลูสาํหรบับรกิารฉกุเฉนิจะ
ถกูสงผานไมโครโฟน 3 และ
ลาํโพง 4

การโทรฉกุเฉนิอตัโนมตัิ
การโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะจะ
ทาํงานเองอยางอตัโนมตัแิละตอบ
สนอง ถามกีารลมหลงัจากสตารท
เครือ่งยนต

สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ เมือ่เกดิ
การลมลงเลก็นอย

ตรวจพบการลมลงหรอืการชน
เพยีงเลก็นอย
สญัญาณเสยีงดงัขึน้

ทีม่รีะบบConnectivitySA

เวลาจนถงึการหยดุของ
สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ 1 จะแสดง
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ผล ในระหวางนีจ้ะไมสามารถ
ยกเลกิการโทรฉกุเฉนิได
ถาเปนไปไดใหนาํหมวกกนันอ็คอ
อกและดบัเครือ่งยนต
จะมกีารสรางการสือ่สารดวย
เสยีงไปยงั BMW Call Center

สญัลกัษณการรบั 1 บงชีว้าไดมี
การสรางการเชือ่มตอขึน้แลว

ทีม่รีะบบConnectivitySA

การเชือ่มตอจะถกูสรางขึน้อกี
ครัง้

พบัฝาครอบ 1 ออก

ขอมลูสาํหรบับรกิารฉกุเฉนิจะ
ถกูสงผานไมโครโฟน 3 และ
ลาํโพง 4

สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ เมือ่เกดิ
การลมลงอยางรนุแรง

ตรวจพบการลมลงหรอืการชน
อยางรนุแรง
สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิจะถกูตดั
อยางอตัโนมตัโิดยไมลาชา

ไฟสองสวาง

ไฟตํา่และไฟจอด
ไฟจอดจะเปดโดยอตัโนมตัหิลงั
จากเปดสวติชจดุระเบดิ

ประกาศ

ไฟจอดกนิกระแสไฟฟาจาก
แบตเตอรี่ ควรเปดสวติชกญุแจไว
นานเปนเวลาจาํกดัเทานัน้
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ไฟหนาตํา่จะเปดสวติชภายใต
เงือ่นไขตาง ๆ อยางอตัโนมตัดิงั
ตอไปนี้

เมือ่มกีารสตารทเครือ่งยนต
ถามกีารเคลือ่นยานพาหนะใน
ขณะเปดสวติชการจดุระเบดิ

ประกาศ

ทานสามารถเปดไฟไดในขณะที่
เครือ่งยนตดบัอยู โดยใหเปดไฟสงู
หรอืสัง่งานกะพรบิไฟหนาในขณะ
เปดสวติชกญุแจ

ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

นอกจากนีท้านยงัสามารถเปดไฟ
ขบัขีต่อนกลางวนัแทนการเปดไฟ
ตํา่ได

ไฟสงูและสญัญาณกะพรบิไฟ
หนา

การเปดสวติชกญุแจ ( 82)

ดนัสวติช 1 ขึน้ดานบน เพือ่เปด
สวติชไฟสงู
ดงึสวติช 1 ไปทางดานลาง เพือ่
สัง่งานไฟกะพรบิไฟหนา

แสงนาํทาง
ปดสวติชกญุแจ

หลงัจากปดสวติชการจดุระเบดิ
ใหดงึสวติช 1 ไปทางดานหลงั
และกดคางไวจนกระทัง่ไฟนาํ
ทางเขาบานจะเปดสวติช
ไฟของรถยนตสองแสงสวางเปน
เวลาหนึง่นาทแีละจะดบัลงอกี
ครัง้อยางอตัโนมตัิ
ในสวนนี้ ยกตวัอยางเชน ใชไฟ
สาํหรบัเดนิไปยงัประตบูานหลงั
การจอดยานยนตแลว

ไฟจอด
การปดสวติชกญุแจ ( 83)
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หลงัจากทีบ่ดิปดสวติชการจดุ
ระเบดิ ใหดนัปุม 1 ไปทางดาน
ซายและกดคางไวจนกระทัง่ไฟ
จอดจะเปดสวติช
เมือ่เปดและปดสวติชกญุแจอกี
ครัง้ จะเปนการปดใชงานไฟ
จอด

ไฟสองสวางขณะขบัขีเ่วลา
กลางวนั

ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา

เงือ่นไข
ไฟขบัขีใ่นตอนกลางวนัแบบ
อตัโนมตัถิกูปดสวติชลงแลว

คาํเตอืน

เปดสวติชของไฟขบัขีต่อนกลางวนั
เมือ่มดื
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ไมใชไฟขบัขีต่อนกลางวนัเมือ่
มดื

ประกาศ

สามารถมองเหน็ไฟขบัขีต่อนกลาง
วนัไดชดัเจนกวาเมือ่เปรยีบเทยีบ
กบัไฟตํา่ของผูทีจ่ราจรสวนทาง
มา สงผลใหการมองเหน็เมือ่ขบัขี่
ตอนกลางวนัดยีิง่ขึน้

การสตารทเครือ่งยนต ( 160)
ปดสวติชใน SETUP ของฟงกชัน่
การทาํงาน A DRL

ทีม่รีะบบConnectivitySA

ในเมนู Settings Vehicle
settings Lights ปดสวติชของฟง
กชัน่ Auto. dayt. rid. light

กดปุม 1 เพือ่เปดสวติชไฟขบัขี่
ตอนกลางวนั

ไฟแสดงสถานะสาํหรบัไฟขบั
ขีต่อนกลางวนัสองแสงสวาง

ขึน้

ไฟตํา่และไฟจอดดานหนาจะ
ดบัลง
เมือ่อยูในความมดื หรอื ใน
อโุมงค กดปุม 1 ซํา้เพือ่ดบัไฟขบั
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ขีต่อนกลางวนัและเพือ่เปดสวติช
ไฟตํา่และไฟขางดานหนา

ประกาศ

หากเปดไฟสงูในขณะทีไ่ฟขบั
ขีต่อนกลางวนัเปดอยู ไฟขบัขี่
ตอนกลางวนัจะดบัไปหลงัจากนัน้
เปนเวลาประมาณ 2 วนิาที จาก
นัน้ไฟสงู ไฟตํา่ ไฟจอดดานหนาจะ
เปด
หากไฟสงูดบัไป ไฟขบัขีต่อนกลาง
วนัจะไมเปดเองโดยอตัโนมตัิ ผูขบั
ขีจ่งึตองเปดเองเมือ่ตองการ

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
อตัโนมตัิ

คาํเตอืน

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบอตัโนมตัิ
ไมสามารถทดแทนการประเมนิคา
ของสภาพแสงของบคุคลเองได
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ปดสวติชไฟขบัขีต่อนกลางวนั
อตัโนมตัิ เมือ่มสีภาพแสงทีไ่มดี

ประกาศ

สามารถสลบัเปลีย่นระหวางไฟขบั
ขีต่อนกลางวนัและไฟตํา่ รวมทัง้
ไฟขางดานหนาไดโดยอตัโนมตัิ

เปดสวติชใน SETUP ของฟงก
ชัน่การทาํงาน A DRL
ทีม่รีะบบConnectivitySA

ในเมนู Settings Vehicle
settings Lights เปดสวติชของ
ฟงกชัน่ Auto. dayt. rid. light

ไฟแสดงสถานะสาํหรบัไฟขบั
ขีต่อนกลางวนัแบบอตัโนมตัิ

สองแสงสวางขึน้

หากความสวางโดยรอบลดลง
ตํา่กวาคาทีก่าํหนด ไฟตํา่จะ
เปดใชงานอตัโนมตัิ (เชน ใน
อโุมงค) หากระบบตรวจพบวา
ความสวางโดยรอบไมเพยีงพอ
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัจะเปดใช
งานงานขึน้อกีครัง้

หากไฟขบัขีต่อนกลางวนัเปด
ใชงานอยู ไฟแสดงสถานะ

สาํหรบัไฟขบัขีต่อนกลางวนัสอง
แสงสวาง

การสัง่งานไฟในขณะทีร่ะบบ
ไฟสองสวางอตัโนมตัทิาํงานอยู

เมือ่กดปุมไฟขบัขีต่อนกลางวนั
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัจะดบัไป ไฟ
ตํา่และไฟทีจ่อดดานหนาจะสอง
สวางขึน้ (เชน เมือ่เขาสูอโุมงค
หรอืเมือ่ไฟขบัขีต่อนกลางวนั
อตัโนมตัทิาํงานลาชาอนัเนือ่ง
มาจากความสวางโดยรอบตอบ
สนองลาชา)
หากกดปุมไฟขบัขีต่อนกลางวนั
ซํา้ ไฟขบัขีต่อนกลางวนัอตัโนมตัิ
จะเริม่ทาํงานอกีครัง้ นัน่หมาย
ถงึไฟขบัขีต่อนกลางวนัจะเริม่ทาํ
งานเมือ่ความสวางโดยรอบจะ
ถงึคาความสวางทีก่าํหนดไว

4
94

z ก
าร

ท
ำ

งา
น



ไฟกะพรบิฉกุเฉนิ

การสัง่งานไฟกะพรบิฉกุเฉนิ
เปดสวติชกญุแจ

ประกาศ

ไฟเลีย้วกนิกระแสไฟฟาจาก
แบตเตอรี่ ควรเปดไฟเลีย้วไวนาน
เปนเวลาจาํกดัเทานัน้

ประกาศ

ภามกีารกดสวติชสัง่งานไฟเลีย้ว
ในขณะทีค่วามพรอมในการทาํงาน
เปดสวติชอยู ฟงกชัน่ไฟเลีย้วจะ
ทดแทนสาํหรบัระยะเวลาของการ
สัง่งานของฟงกชัน่ไฟกระพรบิฉกุ
เฉนิ ภาไมมกีารกดสวติชสัง่งาน
ไฟเลีย้วอกีแลว ฟงกชัน่ไฟกระ
พรบิฉกุเฉนิกจ็ะเปดการทาํงานอกี
ครัง้

กดปุม 1 เพือ่เปดสวติชไฟแฟลช
เตอืนอนัตราย
ปดสวติชกญุแจได
เพือ่ปดสวติชไฟแฟลชเตอืน
อนัตราย ถาจาํเปนใหเปดสวติช
การจดุระเบดิ และสัง่งานปุม
กด 1 ใหมอกีครัง้

ไฟเลีย้ว

การสัง่งานไฟเลีย้ว
เปดการจดุระเบดิ

เลือ่นปุม 1 ไปทางดานซาย เพือ่
เปดสวติชไฟเลีย้วซาย
เลือ่นปุม 1 ไปทางดานขวา เพือ่
เปดสวติชไฟเลีย้วขวา
กดปุม 1 ใหอยูทีต่าํแหนงตรง
กลาง เพือ่ปดสวติชไฟเลีย้ว
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ไฟกะพรบิเแบบคอมฟอรท

หากกดปุม 1 ไปทางดานขวา
หรอืซาย ไฟกะพรบิจะดบัลงโดย
อตัโนมตัภิายใตเงือ่นไขดงัตอไปนี:้

ความเรว็ตํา่กวา 30 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง หลงัจากระยะทาง 50
เมตร
ความเรว็อยูทีร่ะหวาง 30
กโิลเมตรตอชัว่โมงและ 100
กโิลเมตรตอชัว่โมง หลงั
จากระยะทางทีข่ึน้อยูกบัความ
เรว็หรอืเมือ่เรงความเรว็
ความเรว็เกนิกวา 100 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง หลงัจากการกะพรบิ
ไฟหาครัง้

ไดกดปุม 1 ไปทางดานซายหรอื
ดานขวานานขึน้ ไฟกะพรบิจะดบั
ลงอยางอตัโนมตัเิฉพาะเมือ่ถงึ
ระยะทางทีข่ึน้อยูกบัความเรว็แลว
เทานัน้

จอแสดงผลมลัตฟิงกชัน่
การเลอืกจอแสดงผลดานบน

การเปดสวติชกญุแจ ( 82)

กดปุมโยก MENU ดานบน 1
สัน้ๆ เพือ่เลอืกการแสดงผลใน
แถวจอแสดงผลดานบน 3

คาตอไปนีอ้าจปรากฏขึน้:

ตวับนัทกึระยะทางโดยรวม
ODO
ตวับนัทกึระยะเดนิทางตอ
เทีย่ว 1 TRIP 1
ตวับนัทกึระยะเดนิทางตอ
เทีย่ว 2 TRIP 2
ตวับนัทกึระยะเดนิทางตอเทีย่ว
แบบอตัโนมตัิ TRIP A จะทาํการ
รเีซตโดยอตัโนมตัิ ถาหลงัจาก
การปดสวติชการจดุระเบดิผาน
ไปเปนเวลาอยางนอย 6 ชัว่โมง
และมกีารเปลีย่นแปลงวนัที่
เรยีกใชเมนสูาํหรบัการตัง้คา
SETUP ENTER (จะแสดงผล
เฉพาะถามยีานพาหนะจอดอยู
เทานัน้)
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การเลอืกจอแสดงผลดานลาง

กดปุมโยก MENU ดานลาง 2
เปนเวลาสัน้ ๆ เพือ่เลอืกการ
แสดงผลในบรรทดัจอแสดงผล
ดานลาง 4

คาตอไปนีอ้าจปรากฏขึน้:
พสิยั RANGE
การบรโิภคโดยเฉลีย่ CONS 1
การบรโิภคโดยเฉลีย่ CONS 2
การบรโิภคในขณะนี้ CONS C
อณุหภมูภิายนอก EXTEMP
อณุหภมูนิํา้ยาทาํความเยน็
ENGTMP
ความเรว็เฉลีย่ SPEED Ø

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ระบบตรวจสอบความดนัลมยาง
RDC

แรงดนัไฟแบตเตอรี่ VOLTGE
เวลาการขบัขี่ RDTIME
วนัที่ DATE

การรเีซตตวันบัระยะเดนิทาง
ตอวนั

เปดสวติชกญุแจ
เลอืกตวัแสดงระยะเดนิทางตอ
วนั
ตวัแสดงระยะเดนิทางตอวนัที่
ตองการจะถกูแสดงผล

กดปุมโยก MENU ดานบน 1
คางไวจนกวาตวัแสดงระยะเดนิ
ทางตอวนั 3 จะถกูรเีซตคา
ระยะเดนิทางตอวนั = 0.0

การรเีซตคาเฉลีย่
เปดสวติชกญุแจ
กดปุมโยก MENU ดานลางนาน
ๆ จนกวาไดการบรโิภคโดยเฉลีย่
ทีต่องการ หรอื ความเรว็เฉลีย่
จะแสดงผล
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กดปุมโยก MENU ดานลาง 2
คางไวจนกวาการแสดงผลคา
เฉลีย่ 4 จะรเีซต
คาเฉลีย่ = -- -- --

การรเีซตเวลาการขบัขี่
เปดสวติชกญุแจ
กดปุมโยก MENU ดานลาง 2
บอย ๆ จนกวาเวลาการขบั
ขี่ RDTIME จะแสดงผล

กดปุมโยก MENU ดานลาง 2
คางไวจนกวาเวลาการขบัขี่
RDTIME 3 จะรเีซตคา
เวลาการขบัขีเ่ริม่ตนเมือ่
00:00:00

SETUP
เลอืก SETUP
เงือ่นไข
รถจกัรยานยนตจอดอยู

กดปุมโยก MENU ดานบน 1
บอย ๆ สัน้ ๆ จนกวา SETUP
ENTER 3 จะแสดงผล
กดปุมโยก MENU ดานบน 1 ไว
นาน ๆ เพือ่ใหออกจาก SETUP
กดปุมโยก MENU ดานบน 1
แตละปุมสัน้ ๆ เพือ่เลอืก
พารามเิตอรใน SETUP ดงัตอไป
นี้
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

ฟงกชัน่สญัญาณเตอืนระบบ
สญัญาณกนัขโมยจะเริม่ทาํงาน
โดยอตัโนมตัหิลงัจากเปดสวติช
DWA ON หรอืปลอยใหปดสวติช
DWA OFF
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การตัง้คาการแสดงผลเวลา
CLOCK
ทีม่กีารเตรยีมการสาํหรบัระบบ
นาํทาง SA

แสดงเวลาจากระบบหาพกิดั
บนพืน้โลก GPS ON หรอืเวลา
จากออนบอรดคอมพวิเตอร
GPS OFF
ปรบัวนัที่ DATE
ปดสวติซ ECOSFT OFF แนะนาํ
ใหเปลีย่นเกยีรสงูหรอืเปดสวติซ
ECOSFT ON
ปรบัแสงสวางของไฟแสงสวาง
ดานหลงัสาํหรบัแผงหนาปด
BRIGHT
ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

เปดใชงานไฟขบัขีต่อนกลาง
วนัแบบอตัโนมตัิ A DRL ON
หรอืไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา A DRL OFF
ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ปดสวติซ RDC PRO ON การ
เตอืนแรงดนัขัน้ตํา่หรอืเปดสวติซ
RDC PRO OFF จะสามารถปด

สวติซการเตอืนแรงดนัขัน้ตํา่ได
เฉพาะเมือ่อยูในโหมดใชงาน
นอกทางสาธารณะเทานัน้
ปรบัหนวย UNIT
รเีซตการแสดงผล RESET
SETUP การออกจาก EXIT

เสรจ็สิน้ SETUP

เงือ่นไข
มี 4 ทางเลอืกของ SETUP เพือ่
เสรจ็สิน้

กดปุมโยก MENU ดานบน 1 ไว
นาน ๆ

SETUP ENTER จะปรากฏ
ขึน้มา
อกีทางเลอืก: กดปุมโยก
MENU ดานบน 1 บอย ๆ สัน้
ๆ จนกวา SETUP EXIT จะ
แสดงผล
กดปุมโยก MENU ดานลาง 2 ไว
นาน ๆ
SETUP ENTER จะปรากฏ
ขึน้มา
โดยเปนอกีทางเลอืก: ปดสวติช
การจดุระเบดิและเปดสวติชการ
จดุระเบดิอกีครัง้
SETUP ENTER จะปรากฏ
ขึน้มา
อกีทางเลอืก: ขบัขีอ่อกไป

สาํหรบัความเรว็ในการใช
งานใน SETUP

สงูสดุ 10 km/h

เมือ่มคีวามเรว็เกนิทีก่าํหนดกวา
การใชงาน SETUP จะเสรจ็สิน้
ODO จะแสดงผล
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การตัง้คาทัง้หมดไดรบัการ
บนัทกึโดยไมขึน้อยูกบัวธิกีาร
ออกใด ๆ ของ SETUP

เวลาและวนัที่

การปรบัตัง้นาฬกิา

เงือ่นไข
รถจกัรยานยนตจอดอยู

เปดสวติชกญุแจ
เลอืก SETUP ( 98)
SETUP CLOCK จะแสดงผล

กดปุมโยก MENU ดานลางไว
นาน ๆ เพือ่ปรบัชัว่โมง

ชัว่โมง 1 จะกระพรบิ
กดปุมโยก MENU ดานบนสัน้ ๆ
เพือ่ใหชัว่โมงเพิม่ขึน้
กดปุมโยก MENU ดานลางสัน้ ๆ
เพือ่ใหชัว่โมงลดลง
ถาปรบัชัว่โมงเปนตามทีต่องการ
แลว กดปุมโยก MENU ดานลาง
ไวนาน ๆ
นาที 2 จะกระพรบิ
กดปุมโยกMENU ดานบนสัน้ ๆ
เพือ่ใหนาทเีพิม่ขึน้
กดปุมโยก MENU ดานลางสัน้
ๆ เพือ่ใหนาทลีดลง
ถาปรบันาทเีปนตามทีต่องการ
แลว กดปุมโยก MENU ดานลาง
ไวนาน ๆ
นาที 2 จะไมกระพรบิอกีตอไป
ตรวจเชค็การตัง้คาทีก่ารแสดง
ผลเวลา 3
การตัง้คาเสรจ็สมบรูณแลว
กดปุมโยก MENU ดานบนไว
นาน ๆ
SETUP ENTER จะปรากฏ
ขึน้มา

การปรบัตัง้วนัที่

เงือ่นไข
รถจกัรยานยนตจอดอยู

เปดสวติชกญุแจ
เลอืก SETUP ( 98)
SETUP DATE จะแสดงผล

กดปุมโยก MENU ไปทางดาน
ลางนาน ๆ
วนัที่ 1 จะกะพรบิ

กดปุมโยก MENU ดานบนสัน้ ๆ
เพือ่ใหวนัทีเ่พิม่ขึน้
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กดปุมโยก MENU ดานลางสัน้
ๆ เพือ่ใหวนัทีล่ดลง
ถาปรบัวนัทีเ่ปนตามทีต่องการ
แลว กดปุมโยก MENU ดานลาง
ไวนาน ๆ
เดอืน 2 จะกะพรบิ
กดปุมโยก MENU ดานบนสัน้ ๆ
เพือ่ใหเดอืนเพิม่ขึน้
กดปุมโยก MENU ดานลางสัน้ ๆ
เพือ่ใหเดอืนลดลง
ถาปรบัเดอืนเปนตามทีต่องการ
แลว กดปุมโยก MENU ดานลาง
ไวนาน ๆ
ป 3 จะกระพรบิ
กดปุมโยก MENU ดานบนสัน้ ๆ
เพือ่ใหปเพิม่ขึน้
กดปุมโยก MENU ดานลางสัน้ ๆ
เพือ่ใหปลดลง
ถาปรบัปเปนตามทีต่องการแลว
กดปุมโยก MENU ดานลางไว
นาน ๆ
ป 3 จะไมกระพรบิอกีตอไป
การตัง้คาเสรจ็สมบรูณแลว

กดปุมโยก MENU ดานบนไว
นาน ๆ
SETUP ENTER จะปรากฏ
ขึน้มา

การตัง้คาทัว่ไปในจอแสดง
ผลมลัตฟิงกชัน่

ปรบัความสวางของการให
แสงสวางดานหลงัสาํหรบัแผง
หนาปด

เงือ่นไข
รถจกัรยานยนตจอดอยู

เปดสวติชกญุแจ
เลอืก SETUP ( 98)
กดปุมโยก MENU ดาน
บน 1 ซํา้ๆ สัน้ๆ ไวจนกวา
SETUP BRIGHT จะแสดงผล

กดปุมโยก MENU ดานลาง 2
บอย ๆ สัน้ ๆ จนกวาความสวาง
ของใหแสงสวางดานหลงัทีต่อง
การจะถกูปรบั
กดปุมโยก MENU ดานบน 1
นานๆ เพือ่ใหออกจาก SETUP
SETUP ENTER จะแสดงผล

ปรบัหนวย
เงือ่นไข
รถจกัรยานยนตจอดอยู

เปดสวติชกญุแจ
เลอืก SETUP ( 98)
กดปุมโยก MENU ดาน
บน 1 ซํา้ๆ สัน้ๆ ไวจนกวา
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SETUP UNIT ENTER จะ
แสดงผล
ปุมโยก MENU ดานลาง 2
ดานลางนาน ๆ เพือ่ให
SETUP UNIT เริม่การทาํงาน
SETUP UNIT SPEED จะ
แสดงผล
กดปุมโยก MENU ดานบน 1
แตละปุมสัน้ ๆ เพือ่เลอืก
พารามเิตอรใน SETUP UNIT
ดงัตอไปนี้
เปลีย่นแปลงหนวยคามาตรวดั
ความเรว็เปน KMH หรอื MPH
เปลีย่นแปลงหนวยตวับนัทกึ
ระยะทางโดยรวม KM หรอื MI
เปลีย่นแปลงหนวยตวัแสดงการ
บรโิภคนํา้มนัเชือ้เพลงิ L/100
KM/L หรอื MPG
เปลีย่นแปลงหนวยระบบตรวจ
สอบความดนัลมยาง (RDC)
BAR PSI หรอื KPA
เปลีย่นแปลงหนวยตวัแสดง
อณุหภมูิ °C หรอื °F
เปลีย่นแปลงการแสดงผลเวลา
24H หรอื 12H

เปลีย่นแปลงรปูแบบวนัที่ DMY
หรอื MDY

กดปุมโยก MENU ดานลาง 2
สัน้ ๆ จนกวาหนวยทีต่องการ 3
ของคามาตรวดัความเรว็ หรอื
ตวับนัทกึระยะทางโดยรวมจะถกู
การตัง้คา
ถาจะตองเสรจ็สิน้การตัง้
คา ใหกดปุมโยก MENU ดาน
บน 1 บอย ๆ สัน้ ๆ จนกวา
SETUP UNIT EXIT จะแสดงผล
กดปุมโยก MENU ดาน
ลาง 2 ไวนาน ๆ เพือ่ออกจาก
SETUP UNIT

SETUP RESET จะแสดงผล

ถาจะตองรเีซตเปนคาทีต่ัง้จาก
โรงงาน กดปุมโยก MENU ดาน
บน 1 บอย ๆ สัน้ ๆ จนกวา
SETUP UNIT RESET จะ
แสดงผล
กดปุมโยก MENU ดานลาง 2
นาน ๆ จนกวาแสดงผล
RESET 3 จะกระพรบิ
คาหนวยไดถกูตัง้คาเปนคาทีต่ัง้
จากโรงงานแลว
การแสดง SETUP UNIT EXIT
จะถกูแสดงผล
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กดปุมโยก MENU ดาน
ลาง 2 ไวนาน ๆ เพือ่ออกจาก
SETUP UNIT
SETUP RESET จะแสดงผล

ทาํการรเีซต SETUP
เปดสวติชกญุแจ
เลอืก SETUP ( 98)

กดปุมโยก MENU ดาน
บน 1 ซํา้ๆ สัน้ๆ ไวจนกวา
SETUP RESET จะแสดงผล
กดปุมโยก MENU ดานลาง 2
คางไวจนกวา SETUP จะทาํ
การรเีซต

ประกาศ

โดยการใชของฟงกชัน่
SETUP RESET จะรเีซตวนัทีแ่ละ
เวลาปนคามาตรฐานดวยเชนกนั

เวลา 12:00 จะแสดงผล
กดปุมโยก MENU ดานบน 1
นานๆ เพือ่ใหออกจาก SETUP
SETUP ENTER จะปรากฏ
ขึน้มา

ระบบปองกนัการลอ็คของ
ลอขณะเบรก (ABS)

การปดใชงานฟงกชัน่ ABS
การเปดสวติชกญุแจ ( 82)

ประกาศ

สามารถปดใชงานฟงกชัน่ ABS ได
ในระหวางการขบัขี่

กดปุม 1 คางไวจนกระทัง่
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ABS เปลีย่นลกัษณะการ
แสดงผล
ทีม่รีะบบConnectivitySA

ทนัทหีลงัจากกดปุมกด 1 จะมี
การแสดงผลสถานะของระบบ
ASC⁄DTC ลาสดุและสถานะของ
ระบบ ABS เปน ON

ในขัน้แรกไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืน ASC/DTC จะเปลีย่น
ลกัษณะการแสดงผล กดปุม 1
คางไวจนกระทัง่ไฟแสดงสถานะ
และไฟเตอืน ABS จะตอบ
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สนอง ในกรณนีี้ การตัง้คาระบบ
ASC⁄DTC จะไมเปลีย่นแปลง

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

ทีม่รีะบบConnectivitySA

อาจจะมกีารแสดงผลสถานะของ
ระบบ ABS เปน OFF!

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากการ
เปลีย่นสถานะของระบบ ABS

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ABS สองสวางตอเนือ่ง

ทีม่รีะบบConnectivitySA

สถานะของระบบ ASC⁄DTC จะยงั
คงไมเปลีย่นแปลงและสถานะของ
ระบบ ABS ใหมจะแสดงผลเปน
OFF! ชัว่ครู

ฟงกชัน่ ABS จะปดการทาํงาน

การเปดใชงานฟงกชัน่ ABS

กดปุม 1 คางไวจนกระทัง่ไฟ
แสดงสถานะและไฟเตอืน ABS
จะเปลีย่นการแสดงผลตวัเอง
ทีม่รีะบบConnectivitySA

ทนัทหีลงัจากกดปุมกด 1 จะมี
การแสดงผลสถานะของระบบ
ASC⁄DTC ลาสดุและสถานะของ
ระบบ ABS เปน OFF!

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ABS ดบัไป และหาก

การวเิคราะหและประมวลผลของ
ระบบไมสมบรูณ ไฟจะเริม่กะพรบิ

ทีม่รีะบบConnectivitySA

อาจจะมกีารแสดงผลสถานะของ
ระบบ ABS เปน ON

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากการ
เปลีย่นสถานะของระบบ ABS

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ABS ดบัหรอืกะพรบิตอไป

ทีม่รีะบบConnectivitySA

สถานะของระบบ ASC⁄DTC จะยงั
คงไมเปลีย่นแปลงเปนและสถานะ
ของระบบ ABS ใหมจะแสดงผล
เปน ON ชัว่ครู

ฟงกชัน่ ABS ถกูเปดสวติช
นอกจากนีย้งัสามารถเปดและ
ปดสวติชกญุแจซํา้อกีได

หากไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ABS สอง

สวางขึน้ หลงัจากทีป่ดและเปด
สวติชกญุแจ แลวขบัขีต่อไปดวย
ความเรว็ตํา่สดุ แสดงวาระบบ
ABS มคีวามผดิปกติ

ตํา่สดุ 10 km/h
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ระบบควบคมุการทรงตวั
(ASC/DTC)

การปดใชงานฟงกชัน่ ASC/
DTC

การเปดสวติชกญุแจ ( 82)

ประกาศ

ฟงกชัน่ ASC/DTC อาจถกูปดลง
ไดในระหวางการขบัขี่

กดปุม 1 คางไวจนกระทัง่ไฟ
แสดงสถานะและไฟเตอืนระบบ
ASC/DTC เปลีย่นลกัษณะการ
แสดงผล

ทีม่รีะบบConnectivitySA

หลงัจากกดปุม 1 สถานะของ
ระบบ ASC/DTC ทีเ่ปน ON และ
สถานะของระบบ ABS ลาสดุจะ
ปรากฏขึน้ทนัที

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC ตดิสวาง

ทีม่รีะบบConnectivitySA

สถานะของระบบ ASC/DTC ที่
อาจเปน OFF! จะปรากฏขึน้

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากสถานะ
ของระบบ ASC/DTC เปลีย่น
แปลงแลว

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ASC/DTC ตดิสวางตอเนือ่ง

ทีม่รีะบบConnectivitySA

สถานะของระบบ ASC/DTC
ใหม OFF! จะแสดงผลชัว่ครู
สถานะของระบบ ABS จะไม
เปลีย่นแปลง

ฟงกชัน่ ASC/DTC จะปดการทาํ
งาน

การเปดใชงานฟงกชัน่ ASC/
DTC

กดปุม 1 คางไวจนกระทัง่ไฟ
แสดงสถานะและไฟเตอืนระบบ
ASC/DTC เปลีย่นลกัษณะการ
แสดงผล
ทีม่รีะบบConnectivitySA

หลงัจากกดปุม 1 สถานะของ
ระบบ ASC/DTC ทีเ่ปน OFF! และ
สถานะของระบบ ABS ลาสดุจะ
ปรากฏขึน้ทนัที
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ไฟแสดงสถานะและไฟ
เตอืนระบบ ASC/DTC ไมตดิ

สวางอกี และเริม่กะพรบิหากการ
วเิคราะหตวัเองไมเสรจ็สมบรูณ

ทีม่รีะบบConnectivitySA

สถานะของระบบ ASC/DTC ที่
อาจเปน ON จะปรากฏขึน้

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากการ
เปลีย่นสถานะแลว

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC/DTC ยงัคงไมตดิ

สวางหรอืกะพรบิตอ

ทีม่รีะบบConnectivitySA

สถานะของระบบ ASC/DTC
ใหม ON จะแสดงผลชัว่ครู สถานะ
ของระบบ ABS จะไมเปลีย่น
แปลง

ฟงกชัน่ ASC/DTC จะเปดการ
ทาํงาน
นอกจากนี้ ทานอาจใชวธิปีดและ
เปดสวติชกญุแจใหมอกีครัง้

หากไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนของระบบ ASC/

DTC ยงัคงตดิสวางอยางตอ
เนือ่งหลงัจากปดและเปดสวติช
กญุแจ แลวขบัขีต่อไปดวยคา
ความเรว็ตํา่สดุตอไปนี้ แสดงวา
ระบบ ASC/DTC เกดิความผดิ
ปกติ

ตํา่สดุ 5 km/h

สาํหรบัขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบั
ระบบควบคมุการทรงตวั (ASC/
DTC) สามารถดไูดในบท "ขอมลู
ทางเทคนคิโดยละเอยีด"
ระบบควบคมุการทรงตวัทาํ
งานอยางไร ( 180)

การตัง้คาระบบกนัสะเทอืน
แบบอเิลก็ทรอนกิส (D-
ESA)

ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA

ชวงการปรบั
ดวยตวัชวยของการตัง้คาแชสซี
อเิลก็ทรอนคิส Dynamic ESA ทาน
สามารถปรบัการดดูซบัแรงทีล่อ
หลงัอยางสะดวกสบายทีด่านลาง
ใหเขากนั การตัง้คาปรบัการดดู
ซบัแรงมสีามระดบัและมรีะดบั
การโหลดลวงหนาสามระดบั

การแสดงผลการปรบัตัง้ระบบ
กนัสะเทอืน

การเปดสวติชกญุแจ ( 82)
กดปุม 1 คางไวสกัครู เพือ่ให
การตัง้คาลาสดุแสดงผล
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การดดูซบัแรงจะถกูแสดงผลอยู
ในจอแสดงผลมลัตฟิงกชัน่ใน
บรเิวณ 1 พรโีหลดของสปรงิใน
บรเิวณ 2

ทีม่รีะบบConnectivitySA

หลงัจากกดปุม 1 การตัง้คาแชสซี
สาํหรบัการดดูซบัแรงสะเทอืน 2
และพรโีหลดของสปรงิ 3 จะ
ปรากฏขึน้ทนัที

จากนัน้สกัครู หนาจอแสดงผล
จะหายไปโดยอตัโนมตัิ

การปรบัตัง้คาแชสซี
การเปดสวติชกญุแจ ( 82)

กดปุม 1 คางไวสกัครู เพือ่ให
การตัง้คาลาสดุแสดงผล

การปรบัตัง้คาความหนดืของโชค:
กดปุม 1 ซํา้สัน้ๆ จนกระทัง่การ
ตัง้คาทีต่องการจะแสดงผล

ประกาศ

สามารถปรบัตัง้ความหนดืของโชค
ไดในระหวางการขบัขี่

สามารถตัง้คาไดดงัตอไปนี:้
ROAD: การดดูซบัแรงสาํหรบั
การขบัขีบ่นทองถนนแบบสะดวก
สบาย
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DYNA: การดดูซบัแรงสาํหรบั
การขบัขีบ่นทองถนนแบบ
ไดนามกิ
ENDURO: การดดูซบัแรง
สาํหรบัการขบัขีบ่นถนนออฟโรด
จะมใีหใชงานอยูเฉพาะในโหมด
การขบัขี่ ENDURO และจะไม
สามารถทาํการปรบัในโหมดการ
ขบัขีน่ีไ้ดอกีตอไป

ทีม่รีะบบConnectivitySA

ลกูศรแสดงการเลอืก 4 จะปรากฏ
ขึน้

ลกูศรการเลอืก 4 จะหายไปหลงั
จากการเปลีย่นสถานะ

ทีม่รีะบบConnectivitySA

สามารถทาํการตัง้คาตอไปนีไ้ด:
Road: การดดูซบัแรงสะเทอืน
เพือ่การขบัขีท่ีนุ่มนวลบนทอง
ถนน
Dyna.: การดดูซบัแรงสะเทอืน
สาํหรบัการขบัขีแ่บบไดนามกิบน
ทองถนน
Enduro: การดดูซบัแรงสะเทอืน
สาํหรบัการขบัขีแ่บบออฟโรด ตวั
เลอืกนีม้เีฉพาะในโหมดการขบัขี่
ENDURO และไมสามารถตัง้คา
เพิม่เตมิในโหมดการขบัขีน่ีไ้ด

ทีม่รีะบบConnectivitySA

หากไมสามารถตัง้คาในโหมด
การขบัขีท่ีเ่ลอืก จะมขีอความ
ปรากฏขึน้ ตวัอยางเชน: In
ENDURO riding mode damp. not
adjustable.

การปรบัตัง้คาความตงึของสปรงิ
(Preload):

การสตารทเครือ่งยนต ( 160)
กดปุม 1 ซํา้นานๆ จนกระทัง่
การตัง้คาทีต่องการจะแสดงผล

ประกาศ

ไมสามารถปรบัความตงึของสปรงิ
(Preload) ไดในระหวางการขบัขี่

สามารถตัง้คาไดดงัตอไปนี:้
โหมดขบัขีเ่ดีย่ว

โหมดขบัขีเ่ดีย่วซึง่มกีาร
บรรทกุสมัภาระ
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โหมดบรรทกุผูโดยสารซอน
ทาย (และสมัภาระ)

ทีม่รีะบบConnectivitySA

หากไมสามารถตัง้คาได ขอ
ความตอไปนีจ้ะปรากฏขึน้: Load
adjustment only avail. stopped.

ทีม่รีะบบConnectivitySA

ลกูศรแสดงการเลอืก 4 จะปรากฏ
ขึน้

ลกูศรการเลอืก 4 จะหายไปหลงั
จากการเปลีย่นสถานะ
กอนขบัขีต่อใหรอกระบวนการ
ปรบัเรยีบรอยกอน

ถาไมกดปุม 1 คางไวนานๆ
ความหนดืของโชคและความ
ตงึของสปรงิ (Preload) จะปรบั
ตามคาทีแ่สดง

ทีม่รีะบบConnectivitySA

การตัง้คาแชสซใีหมสาํหรบัการ
ดดูซบัแรงสะเทอืน 2 และพรโีหลด
ของสปรงิ 3 จะปรากฏเปนเวลา
สัน้ๆ

โหมดการขบัขี่

การใชโหมดขบัขี่
BMW Motorrad ไดพฒันารปูแบบ
การขบัขีเ่พือ่รถมอเตอรไซคโดย
เฉพาะ ทานสามารถเลอืกรปูแบบ
การขบัขีท่ีด่ทีีส่ดุและเหมาะสมกบั
สถานการณการขบัขีข่องทานดงันี:้
รปูแบบ

RAIN: การขบัขีบ่นทองถนนที่
เปยกฝน
ROAD: การขบัขีบ่นทองถนนที่
แหง

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ทีม่โีหมดการขบัขี่ Pro
DYNAMIC: การขบัขีแ่บบ
ไดนามกิบนทองถนนทีแ่หง
DYNAMIC PRO: การขบัขีแ่บบ
ไดนามกิบนทองถนนทีแ่หงภาย
ใตการพจิารณาถงึการตัง้คาโดย
คนขบั
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ในแตละสถานการณการขบัขีเ่หลา
นีจ้ะมกีารเตรยีมความพรอมดาน
คณุลกัษณะของเครือ่งยนต การ
ควบคมุ ABS และการควบคมุ
ASC/DTC ทีเ่กีย่วของโดยผสม
ผสานกนัเพือ่ใหเหมาะสมกบัการ
ใชงานมากทีส่ดุ

ประกาศ

ทานสามารถรบัขอมลูเพิม่เตมิ
เกีย่วกบัโหมดการขบัขีไ่ดในบท
"เทคโนโลยเีชงิลกึ"

ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA

อกีทัง้การตัง้คาแชสซจีะถกูปรบัให
มคีวามเหมาะสมกบัสถานการณใน
การขบัขีท่ีไ่ดเลอืกไว

การเลอืกโหมดขบัขี่
การเปดสวติชกญุแจ ( 82)

กดปุม 1

ลกูศรเลอืก 1 และโหมดขบัขีท่ี่
สามารถเลอืกได 2 จะแสดงผล

ทีม่รีะบบConnectivitySA

การทาํงานโหมดการขบัขี่ 2 ดาน
หลงักระตกุและโหมดการขบัขี่ 3
แรกทีเ่ลอืกไดจะแสดงผล ตวัชวย
คนหา 4 แสดงผลใหเหน็วามี
จาํนวนโหมดการขบัขีเ่ทาใด
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ขอควรใสใจ

เปดสวติชโหมดใชงานนอกทาง
สาธารณะ (Enduro) ในการขบัขี่
บนถนนทัว่ไป
ความเสีย่งตอการลม เนือ่งจาก
ลกัษณะการขบัขีท่ีไ่มมัน่คงขณะ
เบรก หรอื ขณะเรงเครือ่งในชวง
การควบคมุของ ABS หรอื ASC/
DTC

ควรเปดใชงานโหมดการขบัขีบ่น
เสนทางวบิาก (Enduro) เฉพาะ
เมือ่ขบัขีบ่นเสนทางวบิากเทา
นัน้

กดปุม 1 ซํา้จนกวาลกูศรทีเ่ลอืก
ปรากฏขึน้ตรงโหมดการขบัขีท่ี่
ตองการ

สามารถเลอืกโหมดขบัขีต่อไปนีไ้ด:
RAIN: สาํหรบัการขบัขีบ่นเสน
ทางทีเ่ปยกฝน
ROAD: สาํหรบัการขบัขีบ่นเสน
ทางทีแ่หง

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

นอกจากนีย้งัสามารถเลอืก
โหมดขบัขีด่งัตอไปนีไ้ดเชนกนั:
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

นอกจากนี้ ยงัสามารถเลอืกโหมด
การขบัขีไ่ดดงัตอไปนี:้

DYNAMIC: สาํหรบัการขบัขีแ่บบ
ไดนามกิบนเสนทางทีแ่หง
ENDURO: สาํหรบัการขบัขี่
บนถนนออฟโรดทีม่กีารใชยาง
สาํหรบัถนน

ในภาวะทีร่ถหยดุนิง่ โหมดขบัขี่
ทีเ่ลอืกจะเริม่ทาํงานโดยใชเวลา
ประมาณ 2 วนิาที

สามารถเปดใชงานโหมดขบัขี่
ใหมในระหวางการขบัขีไ่ด โดย
ปฏบิตัติามเงือ่นไขตอไปนี:้
ไมบดิคนัเรง
ไมไดเยยีบเบรก
หลงัจากโหมดการขบัขีใ่หมทาํ
งาน นาฬกิาจะปรากฏอกีครัง้
โหมดการขบัขีท่ีเ่ลอืกซึง่มกีาร
ปรบัเปลีย่นลกัษณะเครือ่ง
ยนต ABS ASC/DTC และ
Dynamic ESA จะยงัคงอยูแมวา
จะปดสวติชกญุแจแลวกต็าม

ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่

ทีม่รีะบบควบคมุความเรว็คงที่ SA
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การแสดงผลในขณะทีท่าํการ
ตัง้คา (การระบเุครือ่งหมาย
จราจร ไมไดเปดการทาํงาน)

สญัลกัษณ 1 สาํหรบัระบบควบคมุ
ความเรว็คงที่ จะถกูแสดงผลใน
มมุมอง Pure Ride และในดานบน
ของแถบสถานะ

การแสดงผลในขณะทีท่าํการ
ตัง้คา (การระบเุครือ่งหมาย
จราจร เปดการทาํงาน)

สญัลกัษณ 1 สาํหรบัระบบควบคมุ
ความเรว็คงที่ จะถกูแสดงผลใน
มมุมอง Pure Ride และในดานบน
ของแถบสถานะ

เปดสวติชระบบควบคมุความ
เรว็คงที่
เงือ่นไข
หลงัจากการเปลีย่นจากโหมดการ
ขบัขี่ Enduro จงึจะมรีะบบควบคมุ
ความเรว็คงที่

เลือ่นสวติช 1 ไปทางดานขวา
สามารถใชงานปุมกด 2 ได

การบนัทกึคาความเรว็

กดปุม 1 ไปทางดานหนาคางไว
สกัครู
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ชวงการปรบัของการควบ
คมุความเรว็

30...190 km/h
ไฟแสดงสถานะสาํหรบัระบบ
ควบคมุความเรว็คงทีส่อง

สวางขึน้มา

จะคงรกัษาระดบัความเรว็และ
บนัทกึระดบัความเรว็นีไ้ว

การเรงความเรว็

กดปุม 1 ไปทางดานหนาแลว
ปลอย
การกดแตละครัง้ความเรว็จะ
เพิม่ขึน้ 1­2 กโิลเมตรตอชัว่โมง

กดปุม 1 ไปทางดานหนาคางไว
ความเรว็จะสงูขึน้เรือ่ยๆ
ถาไมกดปุม 1 เพิม่อกีความเรว็
จะคงอยูตามทีป่รบัและจะถกู
บนัทกึ

การลดความเรว็

กดปุม 1 สัน้ ๆ ไปทางดานหลงั
การกดแตละครัง้ความเรว็จะลด
ลง 1-2 กโิลเมตร ⁄ ชัว่โมง
กดปุม 1 ไปทางดานหลงัคางไว
ความเรว็จะลดลงเรือ่ยๆ
ถาไมกดปุม 1 เพิม่อกีความเรว็
จะคงอยูตามทีป่รบัและจะถกู
บนัทกึ

ปดการควบคมุความเรว็
กดเบรก คลตัช หรอื ทีจ่บัคนัเรง
(ปลอยคนัเรงออกจนกวาจะผาน
คาทีต่ัง้พืน้ฐาน) เพือ่ปดระบบ
ควบคมุความเรว็คงที่
ไฟเลีย้วสาํหรบัระบบควบคมุ
ความเรว็คงทีจ่ะดบัไป

จะปรบัเปนความเรว็กอนหนานี้
อกีครัง้

กดปุม 1 สัน้ ๆ ไปทางดานหลงั
เพือ่ปรบัเปนความเรว็ทีบ่นัทกึไว
อกีครัง้
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ประกาศ

เมือ่เรงความเรว็ จะไมปดการทาํ
งานของระบบควบคมุความเรว็
คงทีใ่นการขบัขี่ เมือ่ปลอยคนัเรง
ความเรว็จะลดลงถงึคาทีบ่นัทกึ
ไวเทานัน้ แมวาทานประสงคลด
ความเรว็จรงิๆกต็าม

ไฟแสดงสถานะสาํหรบัระบบ
ควบคมุความเรว็คงทีส่อง

สวางขึน้มา

ปดใชงานระบบควบคมุความ
เรว็คงทีใ่นการขบัขี่

เลือ่นสวติช 1 ไปทางซาย

ปดระบบแลว
ปุมกด 2 ถกูบลอ็กไว

ระบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)

ทีม่รีะบบConnectivitySA

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การเปดสวติชหรอืปดสวติช
การเตอืนการมคีวามดนัตํา่สดุ

สามารถทาํการเลอืกความดนัตํา่
สดุของยางรถไดอยางอสิระ
เมือ่ไปถงึความดนัตํา่สดุ จะ
สามารถแสดงผลการเตอืนการมี
ความดนัตํา่สดุได
เรยีกใชเมนู Settings, Vehicle
settings, RDC
การเปดสวติชหรอืปดสวติช
Nom. pressure warning

ระบบอุนมอืจบั
ทีม่กีารทาํความรอนมอืจบั SA

การสัง่งานมอืจบัพรอมระบบ
ทาํความอุน

การสตารทเครือ่งยนต ( 160)

ประกาศ

สามารถสัง่งานระบบทาํความรอน
มอืจบัไดเฉพาะในขณะทีเ่ครือ่ง
ยนตตดิอยูเทานัน้

ประกาศ

ระบบทาํความรอนมอืจบัอาจทาํให
ใชพลงังานจากแบตเตอรีจ่นหมด
ประจไุด เมือ่การขบัขีใ่นชวงรอบ
เครือ่งยนตตํา่ หากชารจแบตเตอรี่
ไมเพยีงพอ ระบบทาํความรอน
มอืจบัจะปดการทาํงานเพือ่รกัษา
ความสามารถในการสตารทเครือ่ง
ยนต
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กดปุมกด 1 ซํา้จนกวาจะถงึ
ระดบัความรอนทีต่องการ 2 ที่
ดานหนาสญัลกัษณการทาํความ
รอนมอืจบั 3 จะแสดงผลขึน้มา

สามารถปรบัระบบควบคมุความ
รอนทีม่อืจบัไดสามระดบั สามารถ
ปรบัระดบัความรอนไปทีร่ะดบัสาม
เพือ่ทาํความรอนมอืจบัอยางรวด
เรว็ จากนัน้จงึลดใหเปนระดบัที่
สอง หรอื ระดบัทีห่นึง่

ใหความรอน 65 %

ใหความรอน 40 %

ใหความรอน 20 %

หากไมมกีารเปลีย่นแปลงใดๆ
ระดบัความรอนทีเ่ลอืกจะไดรบั
การตัง้คาไว

ทีม่รีะบบConnectivitySA

กดปุมกด 1 ซํา้จนกวาจะถงึ
ระดบัความรอนทีต่องการ 2 ที่
ดานหนาสญัลกัษณการทาํความ
รอนมอืจบั 3 จะแสดงผลขึน้มา

สามารถปรบัระบบควบคมุความ
รอนทีม่อืจบัไดสามระดบั สามารถ
ปรบัระดบัความรอนไปทีร่ะดบัสาม
เพือ่ทาํความรอนมอืจบัอยางรวด

เรว็ จากนัน้จงึลดใหเปนระดบัที่
สอง หรอื ระดบัทีห่นึง่

ใหความรอน 65 %

ใหความรอน 40 %

ใหความรอน 20 %

หากไมมกีารเปลีย่นแปลงใดๆ
ระดบัความรอนทีเ่ลอืกจะไดรบั
การตัง้คาไว

เพือ่ปดสวติชระบบทาํความรอน
มอืจบัใหกดปุม 1 บอย ๆ จนกวา
สญัลกัษณการทาํความรอนมอื
จบั 3 ในจอแสดงผลไมปรากฏ
ขึน้อกี

เบาะ
การถอดเบาะ
เงือ่นไข
เมือ่จอดรถจกัรยานยนตแลวให
ตรวจสอบใหแนใจวา รถจอดอยู
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บนพืน้ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
หรอืไม

ตวัลอ็คอานทีน่ัง่ 1 ดวยการบดิ
กญุแจรถไปทางดาขวา
อานทีน่ัง่ถกูปลดลอ็กแลว

กดอานทีน่ัง่ 2 ในทศิทางลกู
ศร 4 ออกจากตวัยดึ 3
นาํอานทีน่ัง่ในทศิทางลกู
ศร 5 ออกมาและวางเบาะบน
สเปเซอรบฟัเฟอรบนพืน้ผวิที่
สะอาด

การตดิตัง้เบาะ

เลือ่นอานทีน่ัง่ 2 ในทศิทางลกู
ศร 4 เขาในตวัยดึ 3
กดอานทีน่ัง่ไปในทศิทางลกูศร 5
แรง ๆ
เขาลอ็คอานทีน่ัง่ใหไดยนิเสยีง

คูมอืการใชงาน

การเกบ็รกัษาคูมอืแนะนาํวธิี
การใชงาน

เกบ็รกัษาคูมอืแนะนาํวธิกีารใช
งานในถงุทีใ่หมา
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พบัดานเปดของกระเปาหลาย
ครัง้อยางรวดเรว็ใหเลก็ลงทีส่ดุ
จากนัน้ปดแถบปดตนีตุกแก 1
เกบ็รกัษาถงุไวในทายรถ
จกัรยานยนต
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ขอมลูทัว่ไป

ขอควรระวงั

คาํเตอืน

การใชงานของสมารทโฟนใน
ระหวางการขบัขีห่รอืเมือ่เครือ่ง
ยนตกาํลงัทาํงานอยู
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ใหระวงัทีก่ฏจราจรทางถนนทีม่ี
การประกาศใชงานอยู
หามใชงาน (นอกจากการใชงาน
โดยไมมกีารทาํงาน เชน การ
โทรศพัทผานทางระบบแฮนดฟร)ี
ในระหวางทีท่าํการขบัขี่

คาํเตอืน

การไขวเขวไปจากการจราจรและ
การสญูเสยีการควบคมุ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตโุดย
การใชงานของระบบขอมลูและ
อปุกรณการสือ่สารทีร่วมอยูใน
ระหวางการขบัขี่

ใหทานใชงานระบบหรอือปุกรณ
นีเ้ฉพาะเมือ่สภาพการจราจร
เปนใจเทานัน้
ถาจาํเปนใหหยดุจอดแลวจงึใช
งานระบบหรอือปุกรณ

ฟงกชัน่ตาง ๆ ของ
Connectivity
ฟงกชัน่ตาง ๆ ของ Connectivity
จะประกอบดวยหวัขอของ สือ่
โทรศพัทและระบบนาํทาง ฟงก
ชัน่ตาง ๆ ของ Connectivity จะ
สามารถใชงานได ถาจอภาพ
TFT เชือ่มตอกบัอปุกรณสดุทาย
แบบเคลือ่นทีแ่ละหมวกกนันอ็ค
( 131) ขอมลูตาง ๆ ทีเ่กีย่วกบั
ฟงกชัน่ตาง ๆ ของ Connectivity
ภายใต bmw-motorrad.com/
connectivity

ประกาศ

ถาถงันํา้มนัเชือ้เพลงิอยูทีร่ะหวาง
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีแ่ละ
จอภาพ TFT อาจจะทาํใหการ

เชือ่มตอ Bluetooth ถกูจาํกดัได
BMW Motorrad ขอแนะนาํใหเกบ็
รกัษาอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นที่
ไวทีส่วนบนของถงันํา้มนัเชือ้เพลงิ
(เชน ไวในกระเปาเสือ้แจค็เกต็)

ประกาศ

โดยขึน้อยูกบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่ อาจจะมกีารจาํกดัขอบ
เขตของฟงกชัน่ของ Connectivity
ได

BMW Motorrad
Connected App
ดวย BMW Motorrad
Connected App จะสามารถเรยีก
ดขูอมลูการใชงานและขอมลูยาน
พาหนะตาง ๆ ได สาํหรบัการใช
งานในบางฟงกชัน่ เชน ของระบบ
นาํทาง จะตองทาํการตดิตัง้แอ
พไวบนอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่น
ทีแ่ละเชือ่มตอกนักบัจอภาพ TFT
ดวยแอพ การแนะนาํเสนทางจะ
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ถกูเริม่ตนและจะปรบัใหเขากนักบั
ระบบนาํทาง

ประกาศ

สาํหรบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีบ่างชนดิ เชน ระบบ
ปฏบิตักิาร iOS กอนการใชงาน
จะตองเรยีกใช BMW Motorrad
Connected App ขึน้มา

สภาวะในปจจบุนั
หลงัจากสิน้สดุการตพีมิพขาวสาร
แลวอาจจะมกีารอพัเดตจอภาพ
TFT ได หากคูมอืแนะนาํวธิกีาร
ใชงานนีม้คีวามคลาดเคลือ่นดาน
เนือ้หาหรอืมขีอผดิพลาดประการ
ใด ขอมลูตางๆ ทีไ่ดรบัการอพัเด
ทภายใต:
bmw-motorrad.com

หลกัการ
อปุกรณควบคมุ

การใชงานเนือ้หาทัง้หมดของ
จอแสดงผลจะถกูดาํเนนิการผาน
ทางมลัตคิอนโทรลเลอร 1 และปุม
โยก MENU 2
โดยขึน้อยูกบับรบิท จะสามารถดาํ
เนนิการฟงกชัน่ดงัตอไปนีไ้ด

ฟงกชัน่ตาง ๆ ของมลัติ
คอนโทรลเลอร

หมนุมลัตคิอนโทรลเลอรไปทาง
ดานบน:

เลือ่นเคอรเซอรในรายการไป
ทางดานบน

ทาํการตัง้คา
เพิม่ระดบัเสยีงขึน้

หมนุมลัตคิอนโทรลเลอรไปทาง
ดานลาง:

เลือ่นเคอรเซอรในรายการไป
ทางดานลาง
ทาํการตัง้คา
ลดระดบัเสยีงลง

โยกมลัตคิอนโทรลเลอรไปทางดาน
ซาย:

กระตุนการทาํงานตามขอเสนอ
แนะในการดาํเนนิงาน
กระตุนการทาํงานไปทางดาน
ซายหรอิยอนกลบั
หลงัจากการตัง้คาตาง ๆ แลว
ใหกลบัไปยงัมมุมองเมนู
ในมมุมองเมน:ู เปลีย่นระดบั
ลาํดบัชัน้ไปทางดานบน
ในเมนู ยานพาหนะของฉนั:
เลือ่นแผงเมนตูอไป
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โยกมลัตคิอนโทรลเลอรไปทางดาน
ขวา:

กระตุนการทาํงานตามขอเสนอ
แนะในการดาํเนนิงาน
ยนืยนัการเลอืก
ยนืยนัการตัง้คา
เลือ่นขัน้ตอนเมนตูอไป
เลือ่นในรายการไปทางดานขวา
ในเมนู ยานพาหนะของฉนั:
เลือ่นแผงเมนตูอไป

ฟงกชัน่ตาง ๆ ของปุมโยก MENU

ประกาศ

คาํแนะนาํทีใ่หโดยระบบนาํทางจะ
ถกูแสดงผลเปนกลองการโตตอบ
ถาไมมกีารเรยีกใชเมนู Navigation
การใชงานของปุมโยก MENU จะ
ถกูจาํกดัชัว่คราว

กด MENU ไปทางดานบนสัน้ ๆ:

ในมมุมองเมน:ู เปลีย่นระดบั
ลาํดบัชัน้ไปทางดานบน

ในมมุมอง Pure Ride: เปลีย่น
การแสดงผลสาํหรบัแถบสถานะ
ไปยงั ขอมลูคนขบั

กด MENU ไปทางดานบนยาว ๆ:
ในมมุมองเมน:ู เปดมมุมอง
Pure Ride
ในมมุมอง Pure Ride: เปลีย่น
โฟกสัการใชงานไปบน
Navigator

กด MENU ไปางดานลางสัน้ ๆ:

เปลีย่นระดบัลาํดบัชัน้ไปทาง
ดานลาง
จะไมมฟีงกชัน่ ถาไปถงึระดบั
ลาํดบัชัน้ดานลางสดุแลว

กด MENU ไปทางดานลางยาว ๆ:

เปลีย่นกลบัไปยงัเมนทูีไ่ดเรยีก
ใชลาสดุ หลงัจากทีก่อนหนานีไ้ด
ทาํการเปลีย่นเมนโูดยการกดปุม
โยก MENU ไปทางดานบนยาว
ๆ

คาํแนะนาํในการใชงานในเมนู
หลกั

การดาํเนนิการใด ๆ ถงึจะมคีวาม
เหมาะสมนัน้ จะมกีารแสดงใหเหน็
โดยคาํแนะนาํในการใชงาน
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ความหมายของคาํแนะนาํในการ
ใชงาน:

คาํแนะนาํในการใชงาน 1: ไป
จนสดุทางซายแลว
คาํแนะนาํในการใชงาน 2:
สามารถเปดหนาไปทางดานขวา
ได
คาํแนะนาํในการใชงาน 3:
สามารถเปดหนาไปทางดานลาง
ได
คาํแนะนาํในการใชงาน 4:
สามารถเปดหนาไปทางซายลาง
ได
คาํแนะนาํในการใชงาน 5: ไป
จนสดุทางขวาแลว

คาํแนะนาํในการใชงานในเมนู
ยอย
นอกจากคาํแนะนาํในการใชงาน
ในเมนหูลกัแลวยงัจะมคีาํแนะนาํ
ในการใชงานอืน่ ๆ อยูในเมนยูอย
อกี

ความหมายของคาํแนะนาํในการ
ใชงาน:

คาํแนะนาํในการใชงาน 1: การ
แสดงผลลาสดุจะอยูในเมนทูีเ่ปน
ลาํดบัชัน้ สญัลกัษณจะแสดงให
เหน็ถงึระดบัเมนยูอย สญัลกัษณ
สองสญัลกัษณจะแสดงใหเหน็
ถงึระดบัสองระดบัหรอืหลาย ๆ
ระดบัเมนยูอย สขีองสญัลกัษณ

จะเปลีย่นแปลงไปโดยขึน้อยูกบั
วา จะสามารถยอนกลบัขึน้ไป
ทางดานบนไดหรอืไม
คาํแนะนาํในการใชงาน 2: จะ
สามารถเรยีกใชระดบัเมนยูอย
อืน่ ๆ ได
คาํแนะนาํในการใชงาน 3: มนั
จะมกีารบนัทกึขอมลูมากกวาที่
จะสามารถแสดงผลได

แสดงผลมมุมอง Pure Ride
กดปุมโยก MENU ไปทางดาน
บนยาว ๆ
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การเปดสวติชและปดสวติช
ของฟงกชัน่ตาง ๆ

รายการเมนบูางรายการจะแสดง
เปนกลองใหเหน็ กลองแสดงจะ
ใหเหน็วา ฟงกชัน่ถกูเปดสวติช
หรอืปดสวติชอยู สญัลกัษณการ
ดาํเนนิการหลงัรายการเมนจูะ
แสดงใหเหน็วา โดยการโยกมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานขวาสัน้
ๆ จะเปนการเปดสวติช
ตวัอยางสาํหรบัการปดสวติชและ
การเปดสวติช:

สญัลกัษณ 1 จะแสดงใหเหน็วา
ฟงกชัน่ถกูเปดสวติชอยู

สญัลกัษณ 2 จะแสดงใหเหน็วา
ฟงกชัน่ถกูปดสวติชอยู
สญัลกัษณ 3 จะแสดงใหเหน็วา
ฟงกชัน่จะสามารถถกูปดสวติช
ได
สญัลกัษณ 4 จะแสดงใหเหน็วา
ฟงกชัน่จะสามารถถกูเปดสวติช
ได

เรยีกใชเมนู

แสดงผลมมุมอง Pure Ride
( 123)
กดปุม 2 ไปทางดานลางคางไว
สกัครู

จะสามารถเรยีกใชเมนไูดดงัตอไป
นี้

My vehicle
Navigation
Media
Telephone
Settings
กดมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ซํา้ ๆ
ไปทางดานลางสัน้ ๆ จนกวา
รายการเมนทูีต่องการจะถกูทาํ
เครือ่งหมาย
กดปุม 2 ไปทางดานลางคางไว
สกัครู

ประกาศ

สามารถเรยีกใชเมนู Settings ได
ในขณะทีจ่อดอยูเทานัน้
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เลือ่นเคอรเซอรในรายการ

เรยีกใชเมนู ( 124)
เพือ่ใหเคอรเซอรในรายการ
เลือ่นไปทางดานลาง ใหหมนุ
มลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานลางจนกวาการบนัทกึขอมลู
ทีต่องการจะถกูทาํเครือ่งหมาย
เพือ่ใหเคอรเซอรในรายการ
เลือ่นไปทางดานบน ใหหมนุมลัติ
คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดานบน
จนกวาการบนัทกึขอมลูทีต่อง
การจะถกูทาํเครือ่งหมาย

ยนืยนัการเลอืก

เลอืกการบนัทกึขอมลู
กดมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานขวาสัน้ ๆ

เรยีกใชเมนทูีใ่ชงานเปนครัง้สดุ
ทาย

ในมมุมอง Pure Ride: กดปุม
โยก MENU ไปทางดานลางยาว
ๆ
เมนทูีใ่ชงานเปนครัง้สดุทายจะ
ถกูเรยีกใช การตัง้คาการบนัทกึ
ขอมลูทีถ่กูทาํเครือ่งหมายในครัง้
สดุทายจะถกูเลอืก

การเปลีย่นโฟกสัการใชงาน
ทีม่กีารเตรยีมการสาํหรบัระบบ
นาํทาง SA

ถามกีารเชือ่มตอ Navigator อยู
จะสามารถทาํการเปลีย่นระหวาง
การใชงานจาก Navigator และจอ
ภาพ TFT สลบักนัได

การเปลีย่นโฟกสัการใชงาน
ทีม่กีารเตรยีมการสาํหรบัระบบ
นาํทาง SA

ตดิตัง้อปุกรณนาํทางใหแนน
( 236)
แสดงผลมมุมอง Pure Ride
( 123)
กดปุมโยก MENU ไปทางดาน
บนยาว ๆ
เปลีย่นโฟกสัการใชงานไปเปน
Navigator หรอืจอภาพ TFT ที่
ดานซายในแถบสถานะดานบน
อปุกรณแตละชิน้ทีใ่ชงานอยูใน
ขณะนัน้จะถกูทาํเครือ่งหมายไว
การดาํเนนิการสัง่งานจะมผีลกบั
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อปุกรณแตละชิน้ทีใ่ชงานอยูจน
กวาจะมกีารสลบัอปุกรณทีต่อง
การสัง่งานใหม
การสัง่งานระบบนาํทาง
( 238)

การแสดงผลสถานะของระบบ
สถานะของระบบจะถกูแสดงผลใน
สวนลางของบรเิวณเมนู ถามกีาร
เปดสวติชหรอืปดสวติชฟงกชัน่

ตวัอยางสาํหรบัความหมายของ
สถานะของระบบ:

สถานะของระบบ 1: ฟงกชัน่
ASC/DTC เปดการทาํงานอยู

สถานะของระบบ 2: ฟงกชัน่
ABS ถกูปดการทาํงาน

เปลีย่นการแสดงผลสาํหรบั
แถบสถานะของขอมลูคนขบั

เงือ่นไข
รถจกัรยานยนตจอดอยู มมุมอง
Pure Ride จะปรากฏขึน้

การเปดสวติชกญุแจ ( 82)
ในจอภาพ TFT จะแสดง
ขอมลูทัง้หมดจากออนบอร
ดคอมพวิเตอรซึง่จาํเปนตอการ
ขบัรถบนถนนสาธารณะ ขอมลู
ตาง ๆ จะสามารถถกูแสดงผล
ในสวนบนของแถบสถานะได
ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

นอกจากนี้ จะสามารถแสดงผล
ขอมลูตาง ๆ จากระบบตรวจ
สอบความดนัลมยางได
เลอืกเนือ้หาของแถบสถานะของ
ขอมลูคนขบั ( 127)

กดปุม 1 คางไว เพือ่แสดงผลมมุ
มอง Pure Ride
กดปุมกด 1 ในแตละแหงสัน้ ๆ
เพือ่ทาํการเลอืกคาในสวนบน
ของแถบสถานะ 2

คาตอไปนีอ้าจปรากฏขึน้
ตวับนัทกึระยะทางโดยรวม
Total
ตวับนัทกึระยะเดนิทางตอ
เทีย่ว 1 Current
ตวับนัทกึระยะเดนิทางตอ
เทีย่ว 2 Current

การบรโิภคโดยเฉลีย่ 1
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การบรโิภคโดยเฉลีย่ 2

เวลาการขบัขี่ 1

เวลาการขบัขี่ 2

ชวงเวลาทีไ่มไดใชงาน 1

ชวงเวลาทีไ่มไดใชงาน 2

ความเรว็เฉลีย่ 1

ความเรว็เฉลีย่ 2

เกจวดัระดบันํา้มนัเชือ้เพลงิ

ชวง

เลอืกเนือ้หาของแถบสถานะ
ของขอมลูคนขบั

เรยีกใชเมนู Settings, Display,
Status line content
เปดสวติชการแสดงผลทีต่อง
การ
ระหวางการแสดงผลทีเ่ลอืก
จะสามารถทาํการเปลีย่นแถบ
สถานะของขอมลูคนขบัได ถาไม
มกีารเลอืกการแสดงผลจะมกีาร
แสดงผลเฉพาะเพยีงชวงไปถงึ
เทานัน้

ทาํการตัง้คา

ทาํการเลอืกและยนืยนัเมนกูาร
ตัง้คาทีต่องการ
หมนุมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานลางจนกวาการตัง้คาที่
ตองการจะถกูทาํเครือ่งหมาย
ถามคีาํแนะนาํในการใชงานอยู
ใหโยกมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานขวา
ถาไมมคีาํแนะนาํในการ
ใชงานอยู ใหโยกมลัติ
คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดาน
ซาย
การตัง้คาถกูบนัทกึแลว
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การการเปดสวติชหรอืการ
ปดสวติชการระบเุครือ่งหมาย
จราจร
เงือ่นไข
ยานพาหนะเชือ่มตอกบัอปุกรณสดุ
ทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่เขากนัได บน
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีจ่ะมี
แอพ BMW Motorrad Connected
ตดิตัง้ไว

Speed Limit Info แสดงผลความ
เรว็สงูสดุทีอ่นญุาตลาสดุ
เรยีกใชเมนู Settings Display
การเปดสวติชหรอืการปดสวติช
Speed Limit Info

มมุมอง Pure Ride

จอแสดงผลความเรว็รอบ
เครือ่ง

1 สเกล
2 ในชวงความเรว็รอบเครือ่ง

ทีต่ํา่
3 ชวงความเรว็รอบเครือ่ง ที่

สงู / สแีดง
4 เขม็วดั
5 เขม็ลาก
6 หนวยสาํหรบัตวัแสดงความ

เรว็รอบเครือ่ง
1000 rpm

ชวง

พสิยั 1 จะระบนุํา้มนัเชือ้เพลงิที่
เหลอือยูซึง่พอเพยีงตอการขบัขี่
โดยจะคาํนวณจากการบรโิภคโดย
เฉลีย่และปรมิาณเชือ้เพลงิ

หากรถมอเตอรไซคจอดบน
สแตนดขาง จะไมสามารถตรวจ
จบัปรมิาณของนํา้มนัเชือ้เพลงิ
ไดอยางถกูตองเนือ่งจากมี
ความเอยีง ดวยเหตนุี้ จะทาํการ
คาํนวณพสิยัใหมไดกต็อเมือ่ได
พบัอยูในสแตนดขางเขาแลว
จะมกีารแสดงผลพสิยัหลงัจาก
ทีไ่ดไปถงึนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
พรอมกบัการเตอืน
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หลงัจากเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
แลว ระบบจะคาํนวณพสิยัใหม
หากปรมิาณเชือ้เพลงิมากกวา
ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
การระบพุสิยัเปนคาํนวณโดย
ประมาณ

การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้

การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้ 1 จะ
แสดงเวลาทีด่ทีีส่ดุในการเพิม่เกยีร

การตัง้คาทัว่ไป
ปรบัระดบัเสยีง

เชือ่มตอหมวกกนันอ็คคนขบัเขา
กบัหมวกกนันอ็คผูนัง่ซอนทาย
( 132)
เพิม่ระดบัเสยีงขึน้: หมนุมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานบน
ลดระดบัเสยีงลง: หมนุมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานลาง
ปดเสยีง: หมนุมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานลาง
จนสดุ

ปรบัตัง้วนัที่
การเปดสวติชกญุแจ ( 82)
เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time Set
date
ปรบั Day Month และ Year
ยนืยนัการตัง้คา

ปรบัรปูแบบวนัที่
เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time Date
format
เลอืกการตัง้คาทีต่องการ
ยนืยนัการตัง้คา

การปรบัตัง้นาฬกิา
การเปดสวติชกญุแจ ( 82)
เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time Set
time
ปรบั Hour และ Minute

ปรบัรปูแบบเวลา
เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time Time
format
เลอืกการตัง้คาทีต่องการ
ยนืยนัการตัง้คา
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การการเปดสวติชหรอืการปด
สวติชการซนิโครไนซ GPS

ทีม่กีารเตรยีมการสาํหรบัระบบ
นาํทาง SA

เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time
การเปดสวติชหรอืการปดสวติช
GPS synchronisation
ถาเปดใชงานตวัเลอืกทีเ่กีย่วของ
ใน Navigator ระบบจะรบัการ
โอนถายเวลาจาก Navigator
ฟงกชัน่พเิศษ ( 240)

ปรบัหนวยของการวดั
เรยีกใชเมนู Settings System
settings Units

จะสามารถตัง้คาหนวยของการวดั
ดงัตอไปนีไ้ด:

ระยะทาง
ความดนั
อณุหภมูิ
ความเรว็
ความสิน้เปลอืง

ปรบัภาษา
เรยีกใชเมนู Settings, System
settings, Language

จะสามารถตัง้คาภาษาดงัตอไปนี้
ได:

ภาษาจนี
ความสิน้เปลอืง
ภาษาองักฤษ
ภาษาสเปน
ภาษาฝรัง่เศส
ภาษาอติาลี
ภาษาดตัช
ภาษาโปรตเุกส
ภาษารสัเซยี
ภาษายเูครน

ปรบัความสวาง
เรยีกใชเมนู Settings Display
Brightness
ปรบัความสวาง

รเีซตการตัง้คาทัง้หมด
จะสามารถทาํการรเีซตการตัง้
คาในเมนู Settings ทัง้หมดให

กลบัไปเปนคาทีต่ัง้จากโรงงาน
ได
เรยีกใชเมนู Settings
เลอืก Reset all และยนืยนั

การตัง้คาตาง ๆ ของเมนดูงัตอไป
นีจ้ะถกูรเีซต

Vehicle settings
System settings
Connections
Display
Information

การเชือ่มตอ Bluetooth ทีม่อียู
จะไมถกูลบ

บลทูธู

เทคโนโลยคีลืน่วทิยชุวงสัน้
ฟงกชัน่บลทูธูขึน้อยูกบัประเทศ
หรอืในบางประเทศอาจไมมี
บรกิารนี้
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Bluetooth หมายถงึเทคโนโลยคีลืน่
วทิยชุวงสัน้ อปุกรณบลทูธูเปน
อปุกรณ Short Range Devices
(การสงทีม่ชีวงจาํกดั) ในองคกร
ISM (Industrial, Scientific and
Medical Band) ทีส่งคลืน่ระหวาง
2.402 GHz และ 2.480 GHz ซึง่
สามารถใชงานไดทัว่โลกโดยไม
ตองไดรบัอนญุาต
แมวา Bluetooth จะไดรบัการออก
แบบมาเพือ่สรางการเชือ่มตอทีม่ี
เสถยีรภาพในชวงระยะทางสัน้ๆ
แตกอ็าจเปนไปไดทีจ่ะถกูรบกวน
สญัญาณเชนเดยีวกบัเทคโนโลยไีร
สายโดยทัว่ไป ซึง่การเชือ่มตออาจ
จะถกูรบกวนหรอืหยดุลงเปนเวลา
สัน้ๆ หรอือาจขาดการเชือ่มตอ
ไปโดยสมบรูณ โดยเฉพาะอยาง
ยิง่เมือ่มอีปุกรณหลายอปุกรณ
เชือ่มตอกนัในเครอืขายบลทูธู จะ
ไมสามารถรบัประกนัไดวาการ
ดาํเนนิงานตางๆในเทคโนโลยไีร
สายดงักลาวจะเปนไปอยางราบ
รืน่ในทกุสถานการณ

ทีม่าของสิง่รบกวนทีอ่าจเปนไปได:
สญัญาณรบกวนจากเสาสงและ
ทีค่ลาย ๆ กนั
อปุกรณทีม่รีะบบ Bluetooth ไม
เปนไปตามมาตรฐานการดาํเนนิ
การ
ในบรเิวณใกลเคยีงมอีปุกรณที่
สามารถใชงาน Bluetooth ได

Pairing
กอนทีอ่ปุกรณบลทูธูสองเครือ่ง
จะสามารถสรางการเชือ่มตอกนั
ได มนัจะตองมกีารตรวจพบซึง่กนั
และกนักอน กระบวนการของการ
รบัรูรวมกนันีเ้รยีกวา "การจบัคู"
อปุกรณทีต่รวจพบจะถกูบนัทกึไว
เพือ่ใหมกีารจบัคูเฉพาะเมือ่มกีาร
ตดิตอครัง้แรกเทานัน้

ประกาศ

สาํหรบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีบ่างชนดิ เชน ระบบ
ปฏบิตักิาร iOS กอนการใชงาน

จะตองเรยีกใช BMW Motorrad
Connected App ขึน้มา

ขณะทาํการจบัคู จอภาพ TFT จะ
คนหาอปุกรณอืน่ ๆ ทีส่ามารถ
ใชบลทูธูได ภายในพืน้ทีก่ารรบั
สญัญาณ เพือ่ใหสามารถตรวจพบ
อปุกรณไดตองบรรลเุงือ่นไขตอไป
นี:้

จะตองเปดการทาํงานฟงกชัน่
บลทูธูของอปุกรณ
อปุกรณจะตอง "สามารถมอง
เหน็ได" สาํหรบัผูอืน่
อปุกรณซึง่เปนตวัรบัตองรองรบั
โปรไฟล A2DP ได
อปุกรณอืน่ๆซึง่สามารถใชบลู
ทธูไดตองปดใชงานอยู (เชน
โทรศพัทเคลือ่นทีแ่ละระบบนาํ
ทาง)

กรณุาศกึษาเกีย่วกบัการขัน้ตอนที่
จาํเปนตองดาํเนนิการในคูมอืแนะ
นาํการใชงานระบบการตดิตอสือ่
สาร
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การดาํเนนิการจบัคูอปุกรณ
เรยีกใชเมนู Settings,
Connections
ในเมนู CONNECTIONS จะ
สามารถทาํการสรางการเชือ่ม
ตอ Bluetooth ไดและลบการ
บรหิารจดัการได การเชือ่มตอ
Bluetooth จะถกูแสดงผลดงัตอ
ไปนี้
Mobile device
Rider's helmet
Passenger helm.

สถานะการเชือ่มตอสาํหรบั
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีจ่ะถกู
แสดงผล

เชือ่มตออปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่

การดาํเนนิการจบัคูอปุกรณ
( 132)
เปดการทาํงานฟงกชัน่บลทูู
ธของอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่น
ที่ (ดทูี่ คาํแนะนาํในการใชงาน

ของอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่น
ที)่
เลอืก Mobile device และยนืยนั
เลอืก PAIRING NEW MOB.
DEVICES และยนืยนั

จะมกีารคนหาอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่

สญัลกัษณบลทูธูกะพรบิใน
ระหวางการจบัคูในสวนลาง

ของแถบสถานะ

อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่
มองเหน็ไดจะถกูแสดงผล

ทาํการเลอืกและยนืยนัอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นที่
ใหสงัเกตคาํแนะนาํบนอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นที่
ยนืยนัความตรงกนัของรหสั
การเชือ่มตอจะถกูสรางขึน้และ
จะมกีารอพัเดทสถานะของการ
เชือ่มตอ
ถาไมมกีารสรางการเชือ่มตอ
Bluetooth ตารางแสดงความขดั

ของในบท "ขอมลูทางเทคนคิ"
อาจจะชวยตอไปได ( 251)
โดยขึน้อยูกบัอปุกรณสดุทาย
แบบเคลือ่นที่ ขอมลูของ
โทรศพัทจะถกูโอนไปยงัยาน
พาหนะโดยอตัโนมตัิ
ขอมลูโทรศพัท ( 141)
ถาสมดุโทรศพัทไมไดถกูแสดง
ผล ตารางแสดงความขดัของใน
บท "ขอมลูทางเทคนคิ" อาจจะ
ชวยตอไปได ( 252)
ถาฟงกชัน่การเชือ่มตอ
Bluetooth ไมเปนไปตามทีค่าด
หวงัไว ตารางแสดงความขดั
ของในบท "ขอมลูทางเทคนคิ"
อาจจะชวยตอไปได ( 251)

เชือ่มตอหมวกกนันอ็คคนขบั
เขากบัหมวกกนันอ็คผูนัง่ซอน
ทาย

การดาํเนนิการจบัคูอปุกรณ
( 132)
เลอืก Rider's helmet หรอื
Passenger helm. และยนืยนั
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ทาํใหมองเหน็ระบบการตดิตอสือ่
สารของหมวกกนันอ็ค
เลอืก PAIRING NEW
HELMETS หรอื PAIRING NEW
PASS. HELM. และยนืยนั

จะมกีารคนหาหมวกกนันอ็ค

สญัลกัษณบลทูธูกะพรบิใน
ระหวางการจบัคูในสวนลาง

ของแถบสถานะ

หมวกกนันอ็คทีม่องเหน็ไดจะถกู
แสดงผล

ทาํการเลอืกและยนืยนัหมวกกนั
นอ็ค
การเชือ่มตอจะถกูสรางขึน้และ
จะมกีารอพัเดทสถานะของการ
เชือ่มตอ
ถาไมมกีารสรางการเชือ่มตอ
Bluetooth ตารางแสดงความขดั
ของในบท "ขอมลูทางเทคนคิ"
อาจจะชวยตอไปได ( 251)
ถาฟงกชัน่การเชือ่มตอ
Bluetooth ไมเปนไปตามทีค่าด
หวงัไว ตารางแสดงความขดั

ของในบท "ขอมลูทางเทคนคิ"
อาจจะชวยตอไปได ( 251)

ลบการเชือ่มตอ
เรยีกใชเมนู Settings,
Connections
เลอืก Delete connections
เพือ่ทาํการลบทลีะการเชือ่มตอ
ใหเลอืกการเชือ่มตอและทาํการ
ยนืยนั
เพือ่ทาํการลบการเชือ่มตอ
ทัง้หมด ใหเลอืก Delete all
connections และทาํการยนืยนั
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ยานพาหนะของฉนั

หนาจอเริม่ตน
1 การแสดงผลการควบคมุ

การตรวจสอบ
หนาจอแสดงผล ( 56)

2 อณุหภมูนิํา้หลอเยน็ ( 68)
3 ระยะทางทีข่บัตอได

( 128)
4 ระยะทางรวม
5 หนาจอแสดงการเขารบั

บรกิาร ( 78)
6 ความดนัลมยางลอดานหลงั

( 202)
7 แรงดนัไฟฟาของรถมอเตอร

ไซค ( 218)
8 ความดนัลมยางลอดานหนา

( 202)

5
134

z จ
อ

ภ
าพ

 T
F

T



คาํแนะนาํในการใชงาน

คาํแนะนาํในการใชงาน 1: แทบ็
ทีแ่สดงใหเหน็วา จะสามารถเปด
หนาไปทางดานซายหรอืดาน
ขวาไดอกีเทาไร
คาํแนะนาํในการใชงาน 2: แทบ็
ทีแ่สดงใหเหน็ถงึตาํแหนงของ
แผงเมนลูาสดุ

เลือ่นในแผงเมนตูอไป

เรยีกใชเมนู My vehicle
เพือ่เปดหนาตอไปทางดานขวา
ใหกดมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานขวาสัน้ ๆ
เพือ่เปดหนาตอไปทางดานซาย
ใหกดมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานซายสัน้ ๆ

จะมแีผงอยูในเมนยูานพาหนะของ
ฉนัดงัตอไปนี้

MY VEHICLE
ขอความการตรวจสอบระบบ
ควบคมุ (ถามอียู)
ON-BOARD COMPUTER
TRIP COMPUT.

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

TYRE PRESSURE
SERVICE REQUIREMENTS
ขอมลูตาง ๆ เพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบั
ความดนัลมยางและขอความ
การตรวจสอบระบบควบคมุทาน
จะพบไดในบท "การแสดงผล"

ประกาศ

ขอความ CC จะถกูผนวกเขาใน
แบบไดมกิเปนแทบ็เพิม่เตมิทีแ่ผง
เมนใูนเมนยูานพาหนะของฉนั

ออนบอรดคอมพวิเตอรและออ
นบอรดคอมพวิเตอรการทอง
เทีย่ว
ตารางเมนู ON-BOARD
COMPUTER และ TRIP
COMPUT. จะแสดงใหเหน็ขอมลู
ยานพาหนะและขอมลูการขบัขี่
เชน คาเฉลีย่
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สิง่ทีต่องทาํในการใหบรกิาร

ถาหากเวลาทีเ่หลอืจนกวาจะมี
การใหบรกิารถดัไปภายในหนึง่
เดอืน หรอื การบรกิารถดัไปภาย
ใน 1000 กโิลเมตร ทีจ่ะครบ
กาํหนด ขอความการตรวจสอบ
ระบบควบคมุสขีาวจะแสดงผล
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ออนบอรดคอมพวิเตอร

เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
เรยีกใชเมนู My vehicle
เลือ่นไปทางดานขวาจนกวา
หนาจอเมนู ON-BOARD
COMPUTER จะปรากฏ

รเีซตออนบอรดคอมพวิเตอร
เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
( 137)
กดปุมโยก MENU ไปทางดาน
ลาง
เลอืก Reset all values หรอื
Reset individual val. และยนื
ยนั

จะสามารถทาํการรเีซตคาไดทลีะ
คาดงัตอไปนี้

Break
Journey
Current (TRIP 1)
Av. spee.
Av. consump.

เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
การทองเทีย่ว

เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
( 137)
เลือ่นไปทางดานขวาจนกวา
หนาจอเมนู TRIP COMPUT.
จะปรากฏ

รเีซตออนบอรดคอมพวิเตอร
การทองเทีย่ว

เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
การทองเทีย่ว ( 137)
กดปุมโยก MENU ไปทางดาน
ลาง
เลอืก Reset automatically หรอื
Reset all และยนืยนั
หากเลอืก Reset automatically
บอรดคอมพวิเตอรสาํหรบัการ
เดนิทางจะถกูรเีซต็โดยอตัโนมตัิ
เมือ่เวลาผานไปอยางนอย 6 ชม.
หลงัจากปดสวติชกญุแจ และวนั
ทีม่กีารเปลีย่นแปลง

ระบบนาํทาง
ขอควรระวงั

คาํเตอืน

การใชงานของสมารทโฟนใน
ระหวางการขบัขีห่รอืเมือ่เครือ่ง
ยนตกาํลงัทาํงานอยู
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ใหระวงัทีก่ฏจราจรทางถนนทีม่ี
การประกาศใชงานอยู
หามใชงาน (นอกจากการใชงาน
โดยไมมกีารทาํงาน เชน การ
โทรศพัทผานทางระบบแฮนดฟร)ี
ในระหวางทีท่าํการขบัขี่
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คาํเตอืน

การไขวเขวไปจากการจราจรและ
การสญูเสยีการควบคมุ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตโุดย
การใชงานของระบบขอมลูและ
อปุกรณการสือ่สารทีร่วมอยูใน
ระหวางการขบัขี่

ใหทานใชงานระบบหรอือปุกรณ
นีเ้ฉพาะเมือ่สภาพการจราจร
เปนใจเทานัน้
ถาจาํเปนใหหยดุจอดแลวจงึใช
งานระบบหรอือปุกรณ

เงือ่นไข
ยานพาหนะถกูเชือ่มตอเขากบั
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่
เขากนัได

บนอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่น
ทีซ่ึง่ไดทาํการเชือ่มตอ จะมี
BMW Motorrad Connected App
ตดิตัง้ไว

ประกาศ

สาํหรบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีบ่างชนดิ เชน ระบบ
ปฏบิตักิาร iOS กอนการใชงาน
จะตองเรยีกใช BMW Motorrad
Connected App ขึน้มา

ปอนทีอ่ยูของจดุหมายปลาย
ทาง

เชือ่มตออปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่ ( 132)
เรยีกใช BMW Motorrad
Connected App และทาํการเริม่
ตนการแนะนาํเสนทาง
ในจอภาพ TFT เรยีกใชเมนู
Navigation
การแนะนาํเสนทางทีเ่ปดการทาํ
งานจะถกูแสดงผล
ถาการแนะนาํเสนทางทีเ่ปดใช
งานไมไดถกูแสดงผล ตาราง
แสดงความขดัของในบท "ขอมลู
ทางเทคนคิ" อาจจะชวยตอไปได
( 252)

เลอืกจดุหมายปลายทางจาก
จดุหมายปลายทางครัง้สดุทาย

เรยีกใชเมนู Navigation, Recent
destinations
ทาํการเลอืกและยนืยนัจดุหมาย
ปลายทาง
เลอืก Start route guidance

เลอืกจดุหมายปลายทางและ
รายการทีช่ืน่ชอบ

เมนู FAVOURITES จะ
แสดงใหเหน็จดุหมายปลาย
ทางทัง้หมดทีไ่ดมกีารจดั
เกบ็ไวใน BMW Motorrad
Connected App โดยเปน
รายการทีช่ืน่ชอบ ทีจ่อภาพ
TFT ไมสามารถทาํการจดัเกบ็
รายการทีช่ืน่ชอบใหมได
เรยีกใชเมนู Navigation,
Favourites
ทาํการเลอืกและยนืยนัจดุหมาย
ปลายทาง
เลอืก Start guidance
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ปอนจดุหมายปลายทางพเิศษ
จดุหมายปลายทางพเิศษ เชน
สถานทีท่องเทีย่ว จะสามารถ
แสดงผลบนแผนทีไ่ด
เรยีกใชเมนู Navigation, POIs

สถานทีจ่ะสามารถทาํการเลอืกได
ดงัตอไปนี้

At current location
At destination
Along the route
ทาํการเลอืกวา จะคนหาจดุ
หมายปลายทางพเิศษสถานทีใ่ด

เชน จะสามารถทาํการเลอืกจดุ
หมายปลายทางพเิศษไดดงัตอไปนี้

Filling station
ทาํการเลอืกและยนืยนัจดุหมาย
ปลายทางพเิศษ
เลอืก Start route guidance และ
ยนืยนั

กาํหนดประเภทเสนทาง
เรยีกใชเมนู Navigation, Route
criteria

หลกัเกณฑจะสามารถทาํการเลอืก
ไดดงัตอไปนี้

Route type
Avoid
เลอืก Route type ทีต่องการ
เปดสวติช หรอื ปดสวติช Avoid
ทีต่องการ

จาํนวนของการหลกีเลีย่งทีเ่ปด
สวติชจะถกูแสดงผลในวงเลบ็

สิน้สดุการแนะนาํเสนทาง
เรยีกใชเมนู Navigation, Active
route guidance
เลอืก End route guidance และ
ยนืยนั

การเปดสวติชหรอืปดสวติช
เสยีงแนะนาํ

เชือ่มตอหมวกกนันอ็คคนขบัเขา
กบัหมวกกนันอ็คผูนัง่ซอนทาย
( 132)
สามารถทาํการอานระบบ
นาํทางไดจากเสยีงของ
คอมพวิเตอร ซึง่ตรงนีจ้ะตอง

ทาํการเปดสวติช Spoken
instructions
เรยีกใชเมนู Navigation, Active
route guidance
การเปดสวติชหรอืปดสวติช
Spoken instructions

ทาํซํา้เสยีงแนะนาํครัง้ลาสดุ
เรยีกใชเมนู Navigation, Active
route guidance
เลอืก Current instruction และ
ยนืยนั

สือ่

เงือ่นไข
ยานพาหนะจะถกูเชือ่มตอเขากบั
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่
เขากนัไดและหมวกกนันอ็คทีเ่ขา
กนัได

5
139

z จ
อ

ภ
าพ

 T
F

T



การควบคมุการเลนเพลง

เรยีกใชเมนู Media

ประกาศ

BMW Motorrad แนะนาํใหกอน
เริม่ตนการเดนิทางทาํการปรบั
ระดบัเสยีงสาํหรบัสือ่และการ
สนทนาในอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีใ่หเปนสงูสดุ

ปรบัระดบัเสยีง ( 129)
เพลงตอไป โยกมลัติ
คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดาน
ลางคางไวสกัครู
เพลงสดุทายหรอืตอนเริม่ตน
ของเพลงสดุทาย โยกมลัติ

คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดาน
ซายคางไวสกัครู
หมนุไปขางหนาอยางรวดเรว็
โยกมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานขวานาน ๆ
หมนุยอนกลบัอยางรวดเรว็ โยก
มลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานซายนาน ๆ
เรยีกใชเมนคูอนเทก็ซ กดปุม 2
ไปทางดานลาง

ประกาศ

โดยขึน้อยูกบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่ อาจจะมกีารจาํกดัขอบ
เขตของฟงกชัน่ของ Connectivity
ได

สามารถสัง่งานฟงกชัน่ในเมนู
คอนเทก็ซไดดงัตอไปนี้
Start playback หรอื Pause
playback
เลอืกสาํหรบัการคนหาและเลน
ของหมวดหมู Now playing,
All artists, All albums หรอื All
tracks

เลอืก Playlists

ทานสามารถตัง้คาในเมนยูอย
Audio options ไดดงัตอไปนี้

การเปดสวติชหรอืปดสวติช
Shuffle
เลอืก Repeat: Off, One (ชือ่
เพลงลาสดุ) หรอื All

โทรศพัท

เงือ่นไข
ยานพาหนะจะถกูเชือ่มตอเขากบั
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่
เขากนัไดและหมวกกนันอ็คทีเ่ขา
กนัได
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โทรศพัท

เรยีกใชเมนู Telephone
การรบัสายเรยีกเขา โยกมลัติ
คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดาน
ขวา
การปฏเิสธสายเรยีกเขา โยก
มลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานซาย
สิน้สดุการสนทนาโทรศพัท โยก
มลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานซาย

การปดเสยีง
สาํหรบัการสนทนาโทรศพัททีเ่ปด
ใชงานสามารถทาํการปดเสยีง
ไมโครโฟนในหมวกกนันอ็คได

การสนทนาโทรศพัทกบัหลาย
ๆ ผูใชงาน
ในระหวางการสนทนาโทรศพัทจะ
สามารถทาํการรบัสายเรยีกเขา
สายทีส่องได การสนทนาโทรศพัท
สายแรกจะถกูหยดุพกัไว จาํนวน
ของสายเรยีกเขาทีเ่ปดการใชงาน
จะถกูแสดงผลในเมนู Telephone
จะสามารถทาํการสลบัเปลีย่น
ระหวางการสนทนาโทรศพัทสอง
สายได

ขอมลูโทรศพัท
ทัง้นีข้ึน้อยูกบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีห่ลงัจากการจบัคูกนั
( 131) ขอมลูของโทรศพัทจะถกู
โอนไปยงัยานพาหนะโดยอตัโนมตัิ

Phone book รายการของผูตดิตอ
ทีไ่ดบนัทกึไวของอปุกรณสดุทาย
แบบเคลือ่นที่
Call list รายการของสายเรยีกเขา
กบัอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นที่
Favourites รายการของรายการที่
ชืน่ชอบทีไ่ดบนัทกึไวในอปุกรณสดุ
ทายแบบเคลือ่นที่

แสดงผลรุนซอฟทแวร
เรยีกใชเมนู Settings,
Information, Software version

แสดงผลขอมลูใบอนญุาต
เรยีกใชเมนู Settings
Information Licences
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ภาพรวม
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

ขอมลูทัว่ไปเกีย่วกบั DWA
ความพยายามใด ๆ ทีจ่ะเคลือ่น
ยายรถ การเปลีย่นแปลงตาํแหนง
การสตารทการใชงานโดยไมไดรบั
อนญุาต หรอื การถอดแบตเตอรี่
ออกจากรถจะทาํใหเกดิสญัญาณ
เตอืน ความไวของระบบไดรบั
การออกแบบในลกัษณะที่ ถาเปน
การสัน่สะเทอืนเลก็นอยของยาน
พาหนะไมไดทาํใหเกดิสญัญาณ
เตอืน ความพยายามในการ
โจรกรรมทกุครัง้จะถกูสงสญัญาณ
โดยใชไซเรนหลงัจากเปดใชงาน
ระบบและมองเหน็ดวยการซงิโค
รนสัทัง้ 4 ทศิทาง
ทานสามารถปรบัการทาํงานของ
DWA ในพืน้ทีต่ามความตองการ
ของทานได

การถนอมแบตเตอรีย่านยนต
เพือ่ปองกนัแบตเตอรีย่านยนตและ
รกัษาความสามารถในการสตาร
ทระบบ DWA จะปดเองโดย
อตัโนมตัหิลงัจากผานไปไมกีว่นั
อยางไรกต็ามยงัคงแอค็ทฟีอยู
อยางนอย 30 วนั

การสัง่งาน
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

การสัง่งาน
การเปดสวติชกญุแจ ( 82)
ปรบัระบบสญัญาณกนัขโมย
( 145)
ปดสวติชกญุแจ
หากระบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA) ทาํงานอยู ใหใชระบบ
สัง่งาน DWA อตัโนมตัหิลงัจาก
ดบัเครือ่งยนตแลว
การสัง่งานใชเวลาประมาณ 30
วนิาที
ไฟเลีย้วจะกะพรบิสองครัง้

เสยีงสญัญาณยนืยนัจะดงัขึน้
สองครัง้ (หากตัง้โปรแกรมไว)
ระบบสญัญาณกนัขโมย ทาํ
งานอยู

การสัง่งานดวย Keyless
Ride

ทีม่รีะบบKeyless RideSA

ปดสวติชกญุแจ
กดปุม 1 ของกญุแจรโีมท
การสัง่งานใชเวลาประมาณ 30
วนิาที
ไฟเลีย้วจะกะพรบิสองครัง้
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เสยีงสญัญาณยนืยนัจะดงัขึน้
สองครัง้ (หากตัง้โปรแกรมไว)
ระบบสญัญาณกนัขโมย ทาํ
งานอยู

เซน็เซอรเคลือ่นไหวในการขน
สงของรถจกัรยานยนต
ในกรณทีีท่านขนสงรถ
จกัรยานยนต เชน ขนสงทางรถไฟ
เราขอแนะนาํใหทานปดเซน็เซอร
เคลือ่นไหว การเคลือ่นไหวรนุแรง
อาจสงผลใหเกดิการกระตุน
สญัญาณเตอืนทีไ่มพงึประสงคได

ปดการทาํงานเซน็เซอรตรวจ
จบัการเคลือ่นไหว

ทีม่รีะบบKeyless RideSA

กดปุม 1 ของกญุแจรโีมทใหมอกี
ครัง้ในชวงเปดใชงาน
ไฟกะพรบิสามครัง้
เสยีงสญัญาณยนืยนัจะดงั
สามครัง้ (หากตัง้โปรแกรมไว)
เซน็เซอรตรวจจบัการเคลือ่น
ไหวถกูปดการทาํงานแลว

ปรบัระบบสญัญาณกนัขโมย
การเปดสวติชกญุแจ ( 82)
เลอืก SETUP ( 98)
กดปุมโยก MENU ดาน
บน 1 ซํา้ๆ สัน้ๆ ไวจนกวา
SETUP DWA จะแสดงผล

กดปุมโยก MENU ดานลาง 2
สัน้ ๆ เพือ่สลบัเปลีย่นระหวาง
DWA ON 3 และ DWA OFF

สามารถตัง้คาไดดงัตอไปนี:้
DWA ON: DWA เปดใชงานหรอื
เปดใชงานโดยอตัโนมตัหิลงัจาก
ปดสวติชการจดุระเบดิ
DWA OFF: DWA ปดการใชงาน
แลว
กดปุมโยก MENU ดานบน 1
นานๆ เพือ่ใหออกจาก SETUP
SETUP ENTER จะแสดงผล

ทีม่รีะบบConnectivitySA

เรยีกใชเมนู Settings, Vehicle
settings, Alarm system
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สามารถตัง้คาไดดงัตอไปนี:้
ปรบั Warning signal ใหเขากนั
การเปดสวติชและปดสวติช Tilt
alarm sensor
การเปดสวติชและปดสวติช
Arming tone
การเปดสวติชและปดสวติช Arm
automatically
ตวัเลอืกการเขยีนโปรแกรม
( 147)

ฟงกชัน่สญัญาณเตอืน
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

ตวักระตุนสญัญาณเตอืน
สญัญาณเตอืน DWA อาจดงัขึน้
เนือ่งจาก:

เซน็เซอรตรวจจบัการเคลือ่น
ไหว
การเปดสวติชกญุแจโดยใช
กญุแจรถจกัรยานยนตทีไ่มได
รบัอนญุาต

การถอดแยก DWA ออกจาก
แบตเตอรี่ (แบตเตอรี่ DWA ทาํ
หนาทีจ่ดัการการจายไฟฟา)

สญัญาณเตอืน
โทนเสยีงสญัญาณเตอืนใชเวลา
ประมาณ 28 วนิาที หลงัจาก
10 วนิาทผีานไประบบจะทาํงาน
อกีครัง้

ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

โทนเสยีงสญัญาณเตอืนทีถ่กูทาํ
การกระตุนการทาํงานจะสามารถ
ยกเลกิไดทกุเวลาโดยการกดปุม
กด 1 ของกญุแจรโีมท ฟงกชัน่

นีจ้ะไมเปลีย่นแปลงสถานะของ
ระบบสญัญาณกนัขโมย

ในระหวางการทาํงานของ
สญัญาณเตอืน เสยีงสญัญาณเตอืน
จะดงัขึน้ และไฟเลีย้วจะกะพรบิ
สามารถตัง้โปรแกรมประเภทของ
โทนเสยีงสญัญาณเตอืนได

สาเหตขุองตวักระตุนสญัญาณ
เตอืน
หลงัจากทีฟ่งกชัน่สญัญาณเตอืน
หยดุทาํงานไฟ LED ของ DWA
เปนเวลาหนึง่นาที สาเหตสุาํหรบั
ตวักระตุนสญัญาณเตอืนทีอ่าจจะ
เกดิขึน้

กะพรบิ 1 ครัง้: เซน็เซอรจบัการ
เคลือ่นไหว 1
กะพรบิ 2 ครัง้: เซน็เซอรจบัการ
เคลือ่นไหว 2
กะพรบิ 3 ครัง้: มเีปดสวติช
กญุแจดวยกญุแจรถทีไ่มไดรบั
อนญุาต

6
146

z ระ
บ

บ
ส

ัญ
ญ

าณ
ก

ัน
ข

โม
ย



กะพรบิ 4 ครัง้: การแยก
DWA ออกจากแบตเตอรีร่ถ
จกัรยานยนต
กะพรบิ 5 ครัง้: เซน็เซอรจบัการ
เคลือ่นไหว 3

การยกเลกิการทาํงาน
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

ปดใชงานฟงกชัน่สญัญาณ
เตอืน

เปดสวติชการจดุระเบดิดวย
กญุแจรถทีอ่นญุาต

ทีม่รีะบบKeyless RideSA

กดปุม 1 ของกญุแจรโีมทครัง้
เดยีว

ประกาศ

ถาฟงกชัน่สญัญาณการเตอืนถกู
ปดการใชงานโดยใชกญุแจรโีมท
และหลงัจากนัน้ไมเปดสวติช
การจดุระเบดิ ฟงกชัน่สญัญาณ
การเตอืนจะเปดใชงานโดยตัง้
โปรแกรมไว "การสัง่งานหลงัจาก
การจดุระเบดิ OFF" จะเปดใชงาน
ใหมโดยอตัโนมตัอิกีครัง้หลงัจาก
30 วนิาทผีานไปแลว

ไฟกะพรบิหนึง่ครัง้

โทนเสยีงสญัญาณเตอืนจะดงั
ครัง้เดยีว (ถาตัง้โปรแกรมไว)
ฟงกชัน่สญัญาณเตอืนถกูปดการ
ทาํงานแลว

การตดิตัง้โปรแกรม
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

ตวัเลอืกการเขยีนโปรแกรม
ระบบสญัญาณกนัขโมยจะสามารถ
ปรบัไดโดยตวัแทนจาํหนาย
BMW Motorrad ของทานในจดุที่
จะตอบสนองความตองการของแต
ละบคุคลไดดงัตอไปนี้

สัง่งานโทนเสยีงสญัญาณเตอืน
หลงัจากการเริม่การทาํงาน /
การปดการทาํงานของ DWA
นอกจากนีย้งัสองแสงไฟกะพรบิ
โทนเสยีงสญัญาณเตอืนทีเ่กดิดงั
ขึน้และหายไป หรอื ดงัอยางไม
ตอเนือ่ง
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ทีม่รีะบบConnectivitySA

สามารถปรบัระบบสญัญาณกนั
ขโมยในเมนู Settings Vehicle
settings Alarm system ใหเขาได

คาทีต่ัง้จากโรงงาน
ระบบสญัญาณกนัขโมยจะถกูสงมา
ตามคาทีต่ัง้จากโรงงาน ดงันี:้

ยนืยนัโทนเสยีงสญัญาณเตอืน
หลงัจาก เริม่การทาํงาน / หยดุ
การทาํงานของ DWA ไมมี
โทนเสยีงสญัญาณเตอืน เปน
ระยะๆ
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การตัง้คา

กระจก . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150

ไฟหนา . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150

คลทัช . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 151

เบรก . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 152

พรโีหลดของสปรงิ . . . . . . . . . . . . . . . . . 152

การดดูซบัแรงกระแทก . . . . . . . . . . . . . 153
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กระจก

การปรบัตัง้กระจก

ทานสามารถปรบัตัง้กระจกได
โดยบดิและหมนุปรบัตามตอง
การ

การปรบัตัง้กานยดึกระจก

ยกเลือ่นฝาปดปองกนั 1 บนจดุ
ยดึสกรทูีแ่ขนกระจก
คลายนอ็ต 2 ออก
ปรบัตัง้กานยดึกระจกตามตอง
การ
ขนันอ็ตใหเขาทีต่ามคาแรงบดิ
และแรงขนัทีก่าํหนด

กระจกเงา (นอ็ตลอ็ก)
ตรงทีห่นบี

22 Nm (เกลยีวซาย)
ใสปลอกหุมเขาครอบเกลยีวดงั
เดมิ

ไฟหนา

การปรบัไฟหนา การจราจร
ทางขวามอื / การจราจรทาง
ซายมอื
เมือ่ขบัขีใ่นประเทศทีม่ถีนนดานอืน่
ในประเทศทีท่าํการลงทะเบยีนของ
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต ไฟหนา
ตํา่ทีไ่มสมดลุจะทาํใหสองแสงเขา
ตากบัการจราจรทีส่วนทางมาได
ใหดาํเนนิการการตรวจสอบ
ไฟหนาจากศนูยบรกิารทีเ่ชีย่ว
ชาญ เพือ่ปรบัใหเหมาะสมกบั
สถานการณทีเ่กีย่วของ โดย
เฉพาะจากตวัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad

ชวงระยะหางของการสองแสง
และพรโีหลดของสปรงิ
ชวงระยะหางของการสองแสง
มกัจะคงทีเ่นือ่งมาจากการปรบั
ตวัของพรโีหลดของสปรงิเขาสู
สถานะโหลด
การปรบัตวัของพรโีหลดของ
สปรงิอาจไมเพยีงพอ เฉพาะเมือ่
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มกีารโหลดทีส่งูมากเทานัน้ ใน
กรณนีีต้องมกีารปรบัตวัใหเขากบั
นํา้หนกัใหเหมาะสมของชวงระยะ
หางของการสองแสง

ประกาศ

หากมขีอสงสยัเกีย่วกบัชวง
แสงไฟหนาทีถ่กูตอง ควรนาํรถ
จกัรยานยนตของทานเขารบัการ
ปรบั ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทาง
การของ BMW Motorrad

การปรบัตัง้ระยะของไฟหนา

คลายสกรู 1 ดานซายและดาน
ขวาออก

ปรบัไฟหนาโดยการเอยีงลงเลก็
นอย
ขนัสกรู 1 ดานซายและดานขวา
ใหแนน

คลทัช

การปรบัตัง้กานมอืบบีคลตัช

คาํเตอืน

การปรบัคนับงัคบัคลตัชในระหวาง
ทาํการขบัขี่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ใหปรบัคนับงัคบัคลตัชในขณะที่
รถจกัรยานยนตจอดอยู

หมนุสกรปูรบั 1 ไปในทศิทาง
ตามเขม็นาฬกิา เพือ่เพิม่ระยะ
หางระหวางแปนคลตัชและ
แฮนดมอืจบั
หมนุสกรปูรบั 1 ทวนเขม็นาฬกิา
เพือ่ลดระยะหางระหวางแปน
คลตัชและแฮนดมอืจบั

ประกาศ

สกรปูรบัจะหมนุไดงายขึน้ ถาแปน
คลตัชถกูดนัไปทางดานหนา
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เบรก

การปรบัตัง้กานมอืเบรก

คาํเตอืน

ตาํแหนงทีเ่ปลีย่นแปลงของกระปกุ
นํา้มนัเบรก
อากาศในระบบเบรก

ไมบดิสวติชมอืจบัและถอืพวง
มาลยั

คาํเตอืน

การปรบัคนัเบรกจอดรถในระหวาง
การขบัขี่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

จงึควรปรบัตัง้กานมอืเบรกใน
ขณะทีร่ถจกัรยานยนตจอดอยู
กบัทีเ่ทานัน้

หมนุสกรปูรบั 1 ทวนเขม็นาฬกิา
เพือ่ใหระยะหางระหวางคนัเบรก
และแฮนดมอืจบัเพิม่ขึน้
หมนุสกรปูรบั 1 ตามเขม็นาฬกิา
เพือ่ใหระยะหางระหวางคนัเบรก
และแฮนดมอืจบัลดนอยลง

ประกาศ

สกรปูรบัจะสามารถหมนุไดงายขึน้
ถาคนัเบรกจอดรถถกูดนัไปทาง
ดานหนา

พรโีหลดของสปรงิ

การตัง้คา
การปรบัตัง้คาของสปรงิ (Preload)
ใหเหมาะสมกบันํา้หนกัทีท่าน
บรรทกุนัน้เปนสิง่ทีจ่าํเปน ควรที่
จะปรบัตัง้คาของสปรงิ (Preload)
ใหแขง็มากขึน้ หากมนีํา้หนกั
บรรทกุมาก และควรปรบัตัง้คา
ของสปรงิ (Preload) ใหนอยลงเมือ่
นํา้หนกับรรทกุทีน่อย

การปรบัตัง้คาของสปรงิ
Preload ทีล่อหลงั

การถอดเบาะ ( 115)
นาํเอาชดุเครือ่งมอืออกมา
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คาํเตอืน

การปรบัตัง้คาของสปรงิ
(Preload) และความหนดืของ
สปรงิสตรทัไมถกูตอง
สมรรถนะในการขบัขีแ่ยลง

ปรบัความหนดืของสปรงิสตรทัที่
ความตงึของสปรงิ (Preload) ให
พอดี

ดวยการหมนุชดุเครือ่งมอืตาม
เขม็นาฬกิา เพือ่ปรบัพรโีหลด
ของสปรงิของปุมปรบั 1 ใหสงู
ขึน้

ดวยการหมนุชดุเครือ่งมอืทวน
เขม็นาฬกิา เพือ่ลดพรโีหลดของ
ปุมปรบั 1 ใหตํา่ลง

การปรบัตัง้คาพืน้ฐาน
ความตงึของสปรงิ

(Preload) ดานหลงั

ทีไ่มมรีะบบ Dynamic ESASA

หมนุลอตัง้คาในทศิทางทวน
เขม็นาฬกิาจนถงึตาํแหนงที่
จาํกดั (การขบัขีโ่ดยไมมคีนนัง่
ซอนทาย และไมมกีารบรรทกุ
นํา้หนกั)

ใหหมนุลอตัง้คาทวนเขม็นาฬกิา
จนสดุ จากนัน้ หมนุตามเขม็
นาฬกิา 20 รอบ (การขบัขีโ่ดย
ไมมคีนนัง่ซอนทาย แลวมกีาร
บรรทกุนํา้หนกั)

หมนุลอตัง้คาตามเขม็นาฬกิาจน
สดุ (การขบัขีท่ีม่คีนนัง่ซอนทาย
และการบรรจนุํา้หนกั)

ใสเครือ่งมอืพเิศษใหเขาทีด่งัเดมิ

การตดิตัง้เบาะ ( 116)

การดดูซบัแรงกระแทก

การตัง้คา
จะตองปรบัตัง้คาความหนดืของ
โชคใหเหมาะสมกบัสภาพถนนและ
คาของสปรงิ (Preload)

ถนนทีข่รขุระจะตองการคา
ความหนดืของโชคทีน่อยกวา
สภาพถนนทีเ่รยีบ
หากคาสปรงิ (Preload) เพิม่สงู
ควรปรบัตัง้คาความหนดืของ
โชคเพิม่ขึน้ และเมือ่คาสปรงิ
(Preload) ตํา่ กค็วรปรบัตัง้คา
ความหนดืของโชคใหตํา่ลงเชน
กนั

การปรบัตัง้คาการดดูซบั
แรงกระแทกทีล่อหลงั

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
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ปรบัการดดูซบัแรงกระแทกโดย
ใชสกรปูรบั 1

หมนุสกรปูรบั 1 ในทศิทางตาม
เขม็นาฬกิา เพือ่เพิม่การดดูซบั
แรงกระแทก

หมนุสกรปูรบั 1 ทวนเขม็
นาฬกิา เพือ่ลดการดดูซบั
แรงกระแทกลง

คาพืน้ฐานของความหนดื
ของโชคทีล่อหลงั

ทีไ่มมรีะบบ Dynamic ESASA

ใหหมนุสกรปูรบัเขาไปจนสดุ
ในทศิตามเขม็นาฬกิา จากนัน้
กห็มนุกลบัอกี 1.5 รอบการ
หมนุ (การขบัขีโ่ดยไมมคีนนัง่
ซอนทาย และไมมกีารบรรทกุ
นํา้หนกั)

ใหหมนุสกรปูรบัเขาไปจนสดุใน
ทศิตามเขม็นาฬกิา จากนัน้ก็
หมนุกลบัอกี 0.5 รอบการหมนุ
(การขบัขีโ่ดยไมมคีนนัง่ซอน
ทาย แลวมกีารบรรทกุนํา้หนกั)

คาพืน้ฐานของความหนดื
ของโชคทีล่อหลงั

ใหหมนุสกรปูรบัเขาไปจนสดุใน
ทศิตามเขม็นาฬกิา จากนัน้ก็
หมนุกลบัอกี 0.25 รอบการหมนุ
(การขบัขีท่ีม่คีนนัง่ซอนทาย
พรอมกบัการบรรทกุนํา้หนกั)
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คาํแนะนาํเพือ่ความ
ปลอดภยั

ชดุอปุกรณของผูขบัขี่
เครือ่งแตงกายตอไปนีจ้ะปกปอง
ทานในทกุการเดนิทาง:

หมวกนริภยั
ชดุสาํหรบัขบัขีร่ถจกัรยานยนต
ถงุมอืปองกนัสาํหรบัขบัขีร่ถ
จกัรยานยนต
รองเทาบทู

เครือ่งแตงกายดงักลาวใชสาํหรบั
การเดนิทางระยะใกลและในทกุฤดู
กาล ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
BMW Motorrad ยนิดใีหคาํแนะนาํ
ทานเกีย่วกบัชดุเครือ่งแตงกายที่
ถกูตองสาํหรบัทกุสภาพการขบัขี่

ขอจาํกดัในการเขาโคง
ทีม่กีารโหลดตํา่ SA

รถจกัรยานยนตทีม่ตีวัถงัโหลดตํา่
มขีอจาํกดัในการเขาโคงและมี
ระยะหางจากพืน้ถนนนอยกวารถ
จกัรยานยนตทีม่ตีวัถงัมาตรฐาน
(ดใูนบท "ขอมลูทางเทคนคิ")

คาํเตอืน

ขณะเขาโคงเมือ่รถจกัรยานยนต
โหลดตํา่ อปุกรณในรถ
จกัรยานยนตซึง่อาจตดิตัง้กอน
ปกติ
ความเสีย่งตอการลม

ทดสอบมมุเอยีงของรถ
จกัรยานยนตอยางระมดัระวงั
และปรบัเปลีย่นรปูแบบการขบัขี่
ใหเหมาะสม

ทานสามารถทดสอบการเขาโคง
สาํหรบัรถจกัรยานยนตของทาน
ไดในสถานการณขบัขีป่กตทิีไ่มเปน
อนัตราย สงัเกตระยะหางของตวั
ถงัจากพืน้ถนนเมือ่ขบัขีท่บัขอบ
ทางเดนิเทาและบนสิง่กดีขวางทีม่ี
ลกัษณะคลายคลงึกนันี้

การโหลดตํา่ของรถจกัรยานยนต
สงผลใหขดเกลยีวสปรงิสัน้ลง ผล
คอื อาจมขีอจาํกดัในดานความ
สะดวกสบายการขบัขีต่ามปกติ
โดยเฉพาะอยางยิง่หากขบัขีโ่ดยมี
ผูโดยสารซอนทาย ควรปรบัความ
ตงึของสปรงิใหเหมาะสม

บรรทกุอยางถกูตอง

คาํเตอืน

เสถยีรภาพการขบัขีไ่ดรบัผล
กระทบเนือ่งจากมกีารบรรทกุมาก
เกนิไปและการบรรทกุนํา้หนกัไม
สมํา่เสมอกนั
ความเสีย่งตอการลม

ไมควรบรรทกุหนกัเกนิเกณฑ
นํา้หนกัรวมทีก่าํหนด

การปรบัตัง้คาสปรงิ Preload
และความหนดืของโชค ใหพอดี
กบันํา้หนกัทัง้หมด
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ทีม่กีลองสมัภาระ SZ

จดัใหนํา้หนกับรรทกุระหวาง
กระเปาทางดานซายและขวา
สมดลุกนั

จดัวางนํา้หนกัทีบ่รรทกุใหสมดลุ
ทัง้ดานซายและขวา
ควรใหสมัภาระทีม่นีํา้หนกั
มากอยูดานลางสดุและอยูสวน
ในสดุของกระเปาเสมอ
ควรใชความเรว็ทีเ่หมาะสม
กบันํา้หนกัทีบ่รรทกุ โดยดไูด
จากฉลากแนะนาํทีก่ลองเกบ็
สมัภาระ (ดเูพิม่เตมิทีห่วัขอ
"อปุกรณเสรมิ")

การโหลดเสรมิตอกระเปา
สมัภาระ

สงูสดุ 8 kg

ทีม่ี TopcaseSZ

ควรใชความเรว็ทีเ่หมาะสม
กบันํา้หนกัทีบ่รรทกุ โดยดไูด
จากฉลากแนะนาํทีก่ลองทาย

มอเตอรไซคอเนกประสงค (ดู
เพิม่เตมิทีห่วัขอ "อปุกรณเสรมิ")

นํา้หนกับรรทกุ Topcase

สงูสดุ 5 kg

ทีม่กีระเปายดึบนถงันํา้มนัเชือ้
เพลงิ SZ

คาํนงึถงึนํา้หนกับรรทกุ
ของกระเปายดึบนถงันํา้มนัเชือ้
เพลงิทีส่ามารถบรรทกุไดมาก
สดุ (ดเูพิม่เตมิทีห่วัขอ "อปุกรณ
เสรมิ")

การบรรทกุกระเปายดึบน
ถงันํา้มนัเชือ้เพลงิ

สงูสดุ 5 kg

ทีม่กีระเปาทายรถ
จกัรยานยนต SZ

คาํนงึถงึนํา้หนกับรรทกุ
ของกระเปาทายทีส่ามารถ

บรรทกุไดมากสดุ (ดเูพิม่เตมิทีห่วั
ขอ "อปุกรณเสรมิ")

การบรรทกุเพิม่ทีก่ระเปา
ทายรถจกัรยานยนต

สงูสดุ 1.5 kg

ความเรว็
หากทานขบัขีด่วยความเรว็สงู
ทานควรตระหนกัอยูเสมอวาอาจมี
ตวัแปรตางๆทีจ่ะสงผลเสยีตอการ
ควบคมุและขบัขีร่ถจกัรยานยนต
ได เชน:

ตัง้คาระบบสปรงิและโชคไมถกู
ตอง
นํา้หนกับรรทกุไมสมดลุ
ชดุแตงกายหลวม
แรงดนัลมยางตํา่เกนิไป
ดอกยางไมดี
สมัภาระ เชน กระเปา Topcase
และกระเปายดึบนถงันํา้มนัเชือ้
เพลงิ
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ความเรว็สงูสดุยางแบบปุม
หรอืยางฤดหูนาว

อนัตราย

ความเรว็สงูสดุของรถ
จกัรยานยนตสงูกวาความเรว็สงู
สดุของยางรถทีอ่นญุาต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
เนือ่งจากความเสยีหายของยาง
เมือ่มคีวามเรว็สงู

จงึตองคาํนงึถงึความเรว็
สงูสดุสาํหรบัการใชยางรถ
จกัรยานยนตเสมอ

ในการใชยางวบิาก ตองคาํนงึถงึ
ความเรว็สงูสดุสาํหรบัการใชยาง
รถแบบปุมหรอืยางฤดหูนาวเสมอ
ตดิสตกิเกอรระบคุวามเรว็สงูสดุ
ใหอยูในระยะทีม่องเหน็ไดบนแผง
หนาปด

อนัตรายจากสารพษิ
ไอเสยีประกอบดวยสารคารบอน
มอนนอกไซดซึง่ไรสแีละกลิน่ แต
เปนสารพษิทีม่อีนัตราย

คาํเตอืน

ไอเสยีทีเ่ปนอนัตรายตอสขุภาพ
อนัตรายจากการขาดอากาศ
หายใจ

หามสดูดมไอเสยี
ไมควรตดิเครือ่งยนตทิง้ไวใน
บรเิวณทีม่กีารระบายอากาศ
ไมดี

อนัตรายจากการถกูความรอน
ลวก

ขอควรระวงั

เครือ่งยนตและระบบไอเสยีมคีวาม
รอนสงูมากในระหวางการขบัขี่
อนัตรายจากการถกูความรอนลวก

หลงัการจอดรถจกัรยานยนต
โปรดระวงัไมใหผูใดหรอืสิง่ของ

ใดๆ สมัผสัเครือ่งยนตและระบบ
ไอเสยีโดยเดด็ขาด

ระบบฟอกไอเสยี
หากมกีารจดุระเบดิผดิพลาด จะมี
การเผาไหมของนํา้มนัเชือ้เพลงิไม
หมด ซึง่จะไปตดิคางอยูทีต่วัฟอก
ไอเสยี อาจจะทาํอปุกรณเกดิความ
รอนสงู หรอืเกดิความเสยีหายขึน้
ได
ใหระวงัทีข่อกาํหนดดงัตอไปนี:้

ไมควรขบัขีจ่นกระทัง่ไมเหลอื
นํา้มนัเชือ้เพลงิภายในถงั
ไมควรตดิเครือ่งยนตโดยการ
ถอดขัว้หวัเทยีนออก
ควรดบัเครือ่งยนตทนัที หากการ
จดุระเบดิผดิพลาด
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิไรสารตะกัว่
เทานัน้
ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบตามระยะที่
กาํหนดเสมอ
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ขอควรใสใจ

นํา้มนัเชือ้เพลงิทีไ่มไดใชในเครือ่ง
ฟอกไอเสยี
ความชาํรดุเสยีหายของเครือ่ง
ฟอกไอเสยี

เพือ่ปองกนัรกัษาระบบฟอกไอ
เสยี ควรปฏบิตัดิงันี้

อนัตรายจากอณุหภมูทิีส่งูเกนิ
กาํหนด

ขอควรใสใจ

เครือ่งยนตทาํงานเปนเวลานาน
ขณะจอดอยู
ความรอนสงูเกนิไปเนือ่ง
จากระบายความรอนไมเพยีงพอ
ในกรณรีายแรง รถจกัรยานยนต
อาจตดิไฟขึน้ได

ไมควรตดิเครือ่งยนตทิง้ไวโดยไม
จาํเปน
หากตดิเครือ่งยนตแลวควรออก
ตวัทนัที

การปรบัแตง

ขอควรใสใจ

การปรบัแตงรถจกัรยานยนต (เชน
สวนควบคมุเครือ่งยนต ลิน้ปกผเีสือ้
คลตัช เปนตน)
ความชาํรดุเสยีหายของอะไหล
ทีไ่ดรบัผลกระทบ ฟงกชัน่ทีเ่กีย่ว
ของกบัความปลอดภยัขดัของ และ
การสิน้สดุการรบัประกนั

ไมควรดาํเนนิการปรบัแตงใดๆ

ตรวจสอบตามรายการที่
ระบเุอาไว

กรณุาใชรายชือ่ทีต่องตรวจสอบ
ดงัตอไปนี้ เพือ่ตรวจเชค็มอเตอร
ไซคในชวงเวลาปกติ

เมือ่มกีารเปลีย่นแปลง
สถานะโหลด

ทีไ่มมรีะบบ Dynamic ESASA

การปรบัตัง้คาของสปรงิ
Preload ทีล่อหลงั ( 152)

การปรบัตัง้คาการดดูซบั
แรงกระแทกทีล่อหลงั
( 153)

ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA

การปรบัตัง้คาแชสซี ( 107)

กอนเริม่ออกเดนิทางทกุ
ครัง้:

ตรวจเชค็การทาํงานของระบบ
เบรก
ตรวจเชค็การทาํงานของไฟสอง
สวางและสญัญาณไฟ
การตรวจสอบการทาํงานของ
คลทัช ( 199)
การตรวจสอบยางและรองยาง
( 202)
การตรวจสอบแรงดนัลมยาง
( 202)
ตรวจสอบวากระเปาและ
สมัภาระถกูยดึอยางปลอดภยั
แลว
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ทกุ 3 ครัง้ทีเ่ตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิ:

การตรวจเชค็ระดบันํา้มนัเครือ่ง
( 192)
การตรวจสอบความหนาของผา
เบรกทีล่อหนา ( 195)
การตรวจสอบความหนาของผา
เบรกทีล่อหลงั ( 196)
การตรวจสอบระดบันํา้มนัเบรก
ทีล่อหนา ( 197)
การตรวจสอบระดบันํา้มนัเบรก
ทีล่อหลงั ( 198)
การตรวจสอบระดบันํา้หลอเยน็
( 200)
การหลอลืน่โซ ( 223)
การตรวจสอบความตงึของโซ
( 224)

การเริม่การใชงาน

การสตารทเครือ่งยนต

ขอควรใสใจ

การหลอลืน่เกยีรเพยีงพอขณะที่
มอเตอรทาํงานเทานัน้
เกยีรชาํรดุ

ไมควรเคลือ่นรถจกัรยานยนต
โดยใหไหลไป ขางหนาหรอืขาง
หลงันานๆเปนระยะทางไกล ใน
ขณะทีเ่ครือ่งยนตไมตดิ

การเปดสวติชกญุแจ ( 82)
Pre-Ride-Check จะเริม่ทาํงาน
( 161)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS จะเริม่ทาํงาน
( 161)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ASC จะเริม่ทาํงาน
( 162)

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก DTC จะเริม่ทาํงาน
( 163)
เขาเกยีรวางหรอืดงึคลตัชขณะ
เขาเกยีร

ประกาศ

จะไมสามารถตดิเครือ่งยนต
ได หากชดุขาตัง้ดานขางยงั
คงกางออกอยู หากสตารทใน
ตาํแหนงเกยีรวางแลวเขาเกยีร
แตขาตัง้ดานขางยงักางออกอยู
เครือ่งยนตจะดบั

กดปุมสตารท 1
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ประกาศ

การตดิเครือ่งยนตจะถกูยกเลกิโดย
อตัโนมตัิ หากแบตเตอรีม่ปีระจไุฟ
ตํา่ ดงันัน้ทานควรชารจแบตเตอรี่
กอนทีจ่ะพยายามตดิเครือ่งยนต
อกีครัง้ หรอือาจทาํไดโดยการพวง
แบตเตอรีเ่ชนกนั
ทานสามารถศกึษาขอมลูเพิม่เตมิ
ไดในบท "การบาํรงุรกัษา" ในหวั
ขอการพวงแบตเตอรี่

เครือ่งยนตสตารท

หากเครือ่งยนตสตารทไมตดิ ให
ศกึษาตารางแสดงความขดัของ
ของการทาํงานในบท "ขอมลู
ทางเทคนคิ" ( 250)

การทดสอบระบบตางๆ ดวยตวั
เองกอนเริม่ขบัขี่ (Pre-Ride-
Check)
เมือ่เปดสวติชกญุแจ ชดุอปุกรณ
แสดงผลทีแ่ผงหนาปดจะตรวจ
สอบการทาํงานตางๆทีไ่ฟแสดง
สถานะและไฟเตอืน ซึง่เรยีกการ
ทดสอบนีว้า "Pre-Ride-Check"
ทานสามารถยกเลกิการทดสอบ
ไดกอนการทดสอบจะเสรจ็สิน้โดย
การสตารทเครือ่งยนต

ชวงระยะที่ 1
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืนทัง้
หมดจะถกูเปดสวติช
หลงัจากการหยดุนิง่เปนเวลานาน
ของยานพาหนะ ในการเริม่ตน
ระบบจะมกีารแสดงผลภาพเคลือ่น
ไหว

ชวงระยะที่ 2
สญัลกัษณไฟเตอืนทัว่ไปจะเปลีย่น
สถานะจากสแีดงเปนสเีหลอืง

ชวงระยะที่ 3
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืนตางๆ
จะดบัลงตามลาํดบัยอนถอยหลงั
กลบัจากขัน้ตอนแรก

หากไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ไมเปด

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS
การตรวจสอบความพรอมในการ
ทาํงานของ BMW Motorrad ABS
จะทาํโดยผานระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเอง ระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเองนีจ้ะเริม่ขึน้โดยอตัโนมตัิ
ทกุครัง้หลงัจากเปดสวติชกญุแจ

ชวงระยะที่ 1
ตรวจสอบสวนประกอบของ
ระบบทีส่ามารถวเิคราะหไดขณะ
ทีร่ถจอดอยูกบัที่
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ไฟเตอืนระบบ ABS กะพรบิ

ชวงระยะที่ 2
ตรวจสอบเซน็เซอรความเรว็ลอ
ขณะทีร่ถออกตวั

ไฟเตอืนระบบ ABS กะพรบิ

การวเิคราะหดวยตวัเองของระบบ
เบรก ABS สิน้สดุลงแลว

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟเตอืน
ABS จะดบัไป

การวเิคราะหดวยตวัเอง
ของระบบเบรก ABS ไม

เสรจ็สมบรูณ

ABS ไมทาํงาน เนือ่งจากการ
วเิคราะหตวัเองไมเสรจ็สิน้
สมบรูณ (ในการตรวจสอบ
เซน็เซอรวดัความเรว็ลอ รถ
จกัรยานยนตตองบรรลคุวาม
เรว็ตํา่สดุ: 5 km/h)

หากหลงัจากทีก่ารวเิคราะหดวย
ตวัเองของระบบเบรก ABS สิน้สดุ
ลงแลว ความผดิปกตขิองระบบ
ABS จะปรากฏขึน้:

ทานสามารถขบัขีต่อไปได แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาระบบเบรก
ABS จะไมทาํงาน
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ASC
การตรวจสอบความพรอมในการ
ทาํงานของ BMW Motorrad ASC
จะทาํโดยผานระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเอง ระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงานโดย
อตัโนมตัทิกุครัง้หลงัจากเปดสวติช
กญุแจ

ชวงระยะที่ 1
ตรวจสอบสวนประกอบของ
ระบบทีส่ามารถวเิคราะหไดขณะ
ทีร่ถจอดอยู

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC กะพรบิชาๆ

ชวงระยะที่ 2
ตรวจสอบสวนประกอบของ
ระบบทีส่ามารถวเิคราะหไดใน
ระหวางการขบัขี่

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC กะพรบิชาๆ

การวเิคราะหดวยตวัเองของระบบ
เบรก ASC สิน้สดุลงแลว

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟเตอืน
ASC จะดบัลง

โปรดสงัเกตสญัลกัษณไฟแสดง
สถานะและไฟเตอืนทัง้หมด
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การวเิคราะหดวยตวัเอง
ของระบบเบรก ASC ไม

เสรจ็สมบรูณ

ฟงกชัน่ ASC ไมทาํงาน เนือ่ง
จากการวเิคราะหตวัเองไม
เสรจ็สิน้สมบรูณ (ในการตรวจ
สอบเซน็เซอรความเรว็ลอ รถ
จกัรยานยนตตองบรรลคุวาม
เรว็ตํา่สดุ: ตํา่สดุ 5 km/h)

หากหลงัจากการวเิคราะหดวยตวั
เองของระบบ ASC สิน้สดุลงแลว
ไฟเตอืนความผดิปกตขิองระบบ
ASC ยงัปรากฏอยู:

ทานสามารถขบัขีต่อไปได แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาระบบเบรก
ASC จะไมทาํงาน
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก DTC

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การตรวจสอบความพรอมในการ
ทาํงานของ BMW Motorrad DTC
จะทาํโดยผานระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเอง ระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงานโดย
อตัโนมตัทิกุครัง้หลงัจากเปดสวติช
กญุแจ

ชวงระยะที่ 1
ตรวจสอบสวนประกอบของ
ระบบทีส่ามารถวเิคราะหไดขณะ
ทีร่ถจอดอยูกบัที่

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC กะพรบิชาๆ

ชวงระยะที่ 2
การทดสอบสวนประกอบของ
ระบบขณะออกตวั

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC กะพรบิชาๆ

การวเิคราะหดวยตวัเองของระบบ
DTC เสรจ็สมบรูณ

สญัลกัษณ DTC จะหายไป

โปรดสงัเกตสญัลกัษณไฟแสดง
สถานะและไฟเตอืนทัง้หมด

การวเิคราะหดวยตวัเอง
ของระบบเบรก DTC ไม

เสรจ็สมบรูณ

ฟงกชัน่ DTC ไมทาํงาน เนือ่ง
จากการวเิคราะหตวัเองไมเสรจ็
สิน้สมบรูณ (ในการตรวจสอบ
เซน็เซอรวดัความเรว็ลอ รถ
จกัรยานยนตตองบรรลคุวาม
เรว็ตํา่สดุขณะทีเ่ครือ่งยนตทาํ
งานอยู: ตํา่สดุ 5 km/h)

หากหลงัจากทีก่ารวเิคราะหดวย
ตวัเองของระบบเบรก DTC สิน้
สดุลงแลว ความผดิปกตขิองระบบ
DTC จะปรากฏขึน้:

ทานสามารถขบัขีต่อไปได แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาฟงกชัน่
DTC จะถกูจาํกดัหรอืไมทาํงาน
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ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ระยะรนัอนิ

เครือ่งยนต
จนกวาจะมกีารตรวจสภาพการ
ขบัขีใ่นระยะรนัอนิ หากขบัขีโ่ดย
มกีารเปลีย่นแปลงชวงโหลดและ
ชวงความเรว็รอบเครือ่งสลบักนั
ไปบอยครัง้ ใหหลกีเลีย่งการใช
ความเรว็ในระดบัคงทีเ่ปนระยะ
เวลานาน
ควรขบัขีบ่นเสนทางทีม่โีคง
ประปราย และมคีวามลาดชนั
เลก็นอย และหากเปนไปได ไม
ควรขบัขีบ่นถนน Highway
สงัเกตความเรว็รอบรนัอนิ

ความเรว็รอบระยะรนัอนิ

<6500 min-1 (เลขหลกัไมลกโิล
0...1200 กโิลเมตร)

ไมมกีารเรงเตม็ที่ (เลขหลกัไมล
กโิล 0...1200 กโิลเมตร)
สงัเกตคาระยะเดนิทาง หลงัจาก
ดาํเนนิการตรวจสภาพกอนสง
แลว

คาระยะเดนิทางจนถงึ
การตรวจสภาพกอนสง

ครัง้แรก

500...1200 กโิลเมตร

ผาเบรก
สาํหรบัผาเบรกใหม ควรใชงานผวิ
หนาสมัผสัของผาเบรกใหสกึหรอ
เปนบางสวนกอน เพือ่สรางแรง
เสยีดทานใหดทีีส่ดุ ผลจากการ
เบรกทีล่ดลงสามารถชดเชยได
ดวยแรงกดบนคนัเบรก

คาํเตอืน

ผาเบรกใหม
การเพิม่ระยะหยดุ อาจมคีวาม
เสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

เบรกกอนลวงหนาเสมอ

ยางรถ
ยางใหมมผีวิสมัผสัทีเ่รยีบ ดงันัน้
ในชวงระยะรนัอนิ ตองขบัขีบ่น
พืน้ผวิถนนเปนตวัทีจ่ะทาํใหผวิ
หนายางสกึหรอและเกาะถนนได
ดยีิง่ขึน้ การรนัอนิจะชวยใหยางมี
ประสทิธภิาพในการยดึเกาะถนน
อยางสงูสดุ

คาํเตอืน

สญูเสยีการยดึเกาะของยางใหม
เมือ่ขบัขีบ่นเสนทางทีเ่ปยกและเสน
ทางลาดชนัมาก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ขบัขีอ่ยางระมดัระวงั และหลกี
เลีย่งการขบัขีบ่นทางทีล่าดชนั
มาก
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สวติช
ทีม่รีะบบชวยเปลีย่นเกยีรProSA

ระบบชวยเปลีย่นเกยีรPro

ประกาศ

เมือ่มกีารเปลีย่นเกยีรดวยระบบ
ชวยเปลีย่นเกยีร Pro ระบบควบคมุ
ความเรว็คงทีใ่นการขบัขีจ่ะปดใช
งานโดยอตัโนมตัเินือ่งจากเหตผุล
ดานความปลอดภยั

ใสเกยีรตามปกตผิานทางแรงดนั
เทาทีค่นัเกยีร
ระบบชวยเปลีย่นเกยีรจะชวย
เหลอืผูขบัขีใ่นการเขาเกยีรสงู

และเกยีรตํา่ โดยไมจาํเปนตอง
บบีคลตัชหรอืบดิคนัเรง
ระบบนีไ้มเกีย่วของกบัระบบ
อตัโนมตัขิองรถ
ผูขบัขีม่สีวนสาํคญัเปนอยางยิง่
สาํหรบัระบบและเปนผูตดัสนิใจ
วาจะเปลีย่นเกยีรเมือ่ใด
เซน็เซอร 1 ทีแ่กนเลอืกเกยีร
ตรวจพบความตองการเปลีย่น
เกยีรและจะสัง่งานระบบชวย
เปลีย่นเกยีร
หากขบัขีด่วยความเรว็คงทีโ่ดย
ใชเกยีรตํา่และมคีวามเรว็รอบ
เครือ่งสงู การเปลีย่นเกยีรโดย
ไมบบีคลตัชอาจสงผลใหมกีาร
ตอบสนองการเปลีย่นโหลดที่
มากเกนิไป
ในสถานการณการขบัขีด่งักลาว
BMW Motorrad ขอแนะนาํให
เปลีย่นเกยีรโดยการบบีคลตัช
ควรหลกีเลีย่งการใชงานระบบ
ชวยเปลีย่นเกยีร Pro ในชวงทีม่ี
ขดีจาํกดัความเรว็รอบ

ในสถานการณการขบัขีต่อไปนี้
ระบบชวยเปลีย่นเกยีรจะไมทาํ
งาน:
ดวยคลตัชทีใ่ชงาน
คนัเกยีรไมอยูในตาํแหนงตัง้ตน
เมือ่เพิม่เกยีรดวยลิน้ปกผเีสือ้ที่
ปด (โหมดการเคลือ่นทีโ่ดยไมมี
การขบัเคลือ่น) หรอื เมือ่ลาชา
เมือ่สลบัเกยีรกลบัดวยลิน้ปก
ผเีสือ้ทีเ่ปดอยู
เพือ่ใหสามารถเปลีย่นเกยีรตอไป
ดวยระบบชวยเปลีย่นเกยีร Pro
ได หลงัจากการเปลีย่นเกยีรให
ผอนคนัเกยีรอยางเตม็ที่
ขอมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบัระบบ
ชวยเปลีย่นเกยีร Pro ดทูี่ บท
"เทคโนโลยเีชงิลกึ"
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ระบบชวยเปลีย่นเกยีรPro
( 186)
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ความพรอมในการขบัขีบ่น
เสนทางวบิาก

หลงัจากการขบัขีบ่นเสนทาง
วบิาก
หลงัจากการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
BMW Motorrad ขอแนะนาํให
ตรวจเชค็สิง่ตอไปนี:้

แรงดนัลมยาง

คาํเตอืน

สาํหรบัการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
ความดนัลมยางทีล่ดลงในการใช
งานเปนคงที่ เนือ่งจาก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตโุดย
ลกัษณะการขบัขีท่ีเ่ลวลง

ตรวจสอบใหแนใจวาแรงดนัลม
ยางถกูตองเหมาะสม

เบรก

คาํเตอืน

การขบัขีบ่นถนนลกูรงั หรอื ถนนที่
สกปรก
ผลจากการเบรกลาชาลงโดยจาน
เบรกและผาเบรกทีส่กปรก

การเบรกทนัเวลาจนกวาการ
เบรกจะทาํใหเบรกสะอาด

ขอควรใสใจ

การขบัขีบ่นถนนลกูรงัหรอืเสนทาง
เปอนดนิโคลน
เซน็เซอรการสกึของผาเบรกจะสงู
ขึน้

ตรวจสอบความหนาของผาเบรก
อยางสมํา่เสมอและเปลีย่นผา
เบรกใหทนัทวงที

ความตงึของสปรงิ (Preload) และ
ความหนดืของโชค

คาํเตอืน

คาทีเ่ปลีย่นแปลงสาํหรบัพรโีหลด
ของสปรงิและตวักนักระแทกสปรงิ
สตรทัสาํหรบัการขบัขีบ่นเสนทาง
วบิาก
ลกัษณะการขบัขีท่ีเ่ลวลงเปนคงที่
เนือ่งจาก

กอนออกจากถนนวบิากปรบัพรี
โหลดของสปรงิรวมทัง้ตวักนั
กระแทกสปรงิสตรทัใหถกูตอง

กระทะลอ
หลงัจากการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
BMW Motorrad ขอแนะนาํให
ตรวจสอบความเสยีหายทีอ่าจเกดิ
ขึน้ไดสาํหรบักระทะลอดงัตอไปนี:้

ไสกรองอากาศ

ขอควรใสใจ

สวนประกอบทีก่รองอากาศสกปรก
ความเสยีหายของเครือ่งยนต

หากขบัขีร่ถในพืน้ทีท่ีเ่ตม็ไปดวย
ฝุน ใหตรวจเชค็ดคูวามสกปรก
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ของเครือ่งกรองอากาศบอยๆ
หากจาํเปนใหทาํความสะอาด
หรอืเปลีย่นเครือ่งกรองอากาศ

หากขบัขีบ่นเสนทางทีม่ฝีุนมาก
(แถบทะเลทราย ทุงหญา ฯลฯ)
ตองใชไสกรองอากาศทีพ่ฒันามา
เปนพเิศษสาํหรบัการเดนิทางใน
สภาวะแวดลอมดงักลาว

เบรก

เบรกอยางไรเพือ่ใหระยะการ
เบรกสัน้ทีส่ดุ?
นํา้หนกัจะถายเทไปมาระหวาง
ลอหนาและลอหลงัทกุครัง้เมือ่มี
การเบรก ยิง่เบรกแรงขึน้เทาใด
นํา้หนกักย็ิง่จะถายเทไปยงัลอ
หนามากขึน้เทานัน้ และหากยิง่
มแีรงเบรกทีล่อมากเทาใด กย็ิง่จะ
สามารถถายโอนกาํลงัเบรกไดมาก
ขึน้เชนกนั
หากทานตองการใหระยะของการ
เบรกสัน้มากทีส่ดุ ทานควรบบีกาน
เบรกสาํหรบัลอดานหนาใหเรว็และ
แรง ในการเบรกทีเ่รว็และแรงนี้

จะทาํใหนํา้หนกัสามารถถายเทไป
ยงัลอหนาได และในขณะเดยีวกนั
กค็วรบบีทีก่านมอืบบีคลตัชดวย ซึง่
ใน ''การเบรกอยางรนุแรง'' แรง
ดนัเบรกจะถกูไปใชอยางรวดเรว็
ทีส่ดุเทาทีเ่ปนไปได และเปนการ
เบรกซึง่สรางจากกาํลงัเบรกทัง้
หมด การกระจายกาํลงัไมสอด
คลองกนักบัความลาชาทีเ่พิม่ขึน้
ดงันัน้จงึไมสามารถถายโอนกาํลงั
เบรกไปยงัถนนไดอยางสมบรูณ
และใชเวลาในการเบรกนานขึน้
อาจสงผลใหลอดานหนาลอ็กตวัได
ดงันัน้เพือ่ปองกนัไมใหลอดาน
หนาลอ็กตวั จงึมรีะบบเบรก
BMW Motorrad ABS เพือ่เปน
อปุกรณในการลดแรงดนัในการบบี
เบรกทีม่ากเกนิไป

ขบัขีล่งจากเขา

คาํเตอืน

เบรกเฉพาะลอหลงัเทานัน้เมือ่ขบั
รถลงเนนิ

การสญูเสยีประสทิธภิาพในการ
เบรก เบรกเสยีหายเนือ่งจากความ
รอนสงูเกนิไป

ใชทัง้เบรกหนาและเบรกหลงั
และควรใชแรงฉดุของเครือ่ง
ยนตชวยในการเบรกดวย

เบรกเปยกและสกปรก
ความเปยกชืน้และสิง่สกปรกบน
จานเบรกและผาเบรกอาจทาํให
ประสทิธภิาพในการเบรกดอยลง
ในสถานการณตอไปนีอ้าจทาํ
การทาํงานของเบรกลาชาและ
ประสทิธภิาพในการเบรกดอยลง
ได:

ขบัขีใ่นขณะทีฝ่นตกและผานแอง
นํา้
หลงัการลางรถจกัรยานยนต
ในการขบัขีบ่นถนนทีม่กีารโรย
เกลอื
หลงัจากงานซอมแซมเบรก โดย
มคีราบนํา้มนัและสารหลอลืน่ตดิ
อยู
ในการขบัขีบ่นถนนทีส่กปรก
หรอื บนถนนทีข่รขุระ
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คาํเตอืน

ประสทิธภิาพในการเบรกลดลง
เนือ่งจากเบรกเปยกนํา้หรอืสกปรก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ใชเบรกทีแ่หงและสะอาด หาก
จาํเปนใหทาํความสะอาด
ควรเบรกกอนลวงหนาเสมอ จน
กระทัง่ประสทิธภิาพในการเบรก
กลบัมาเปนปกติ

ABS Pro
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ขอจาํกดัทางกายภาพของการขบัขี่

คาํเตอืน

การเบรกเมือ่เขาโคง
ความเสีย่งตอการลม แมมรีะบบ
ABS Pro

ผูขบัขีม่หีนาทีต่องปรบัวธิกีารขบั
ขีใ่หเหมาะสมอยูเสมอ

ควรใชความระมดัระวงัในการ
ขบัขีเ่สมอ แมจะมรีะบบนริภยั
เสรมิ

รถจกัรยานยนตอาจลมได
แมวาระบบ ABS Pro จะชวยเสรมิ
ความปลอดภยัสาํหรบัผูขบัขีข่ณะ
เบรกในตาํแหนงทีม่คีวามลาด
เอยีง แตอาจไมสามารถกาํหนด
ขดีจาํกดัทางกายภาพได จงึอาจ
มคีวามเปนไปไดทีจ่ะมกีารทาํงาน
เกนิขดีจาํกดัดงักลาว ซึง่เกดิจาก
ขอผดิพลาดในการประเมนิหรอืขอ
ผดิพลาดในการขบัขี่ ในกรณรีาย
แรง อาจสงผลใหรถจกัรยานยนต
ลมได

การใชงานเมือ่ขบัขีร่ถ
จกัรยานยนตบนถนนสาธารณะ
ระบบ ABS Pro ชวยใหสามารถ
ขบัขีร่ถจกัรยานยนตบนเสนทาง
ขบัขีส่าธารณะไดอยางปลอดภยั
มากยิง่ขึน้ เมือ่เบรกเนือ่งจาก
การเกดิเหตกุะทนัหนัขณะขบัขีเ่ขา
โคง ระบบจะปองกนัการลอ็คและ

การลืน่ไถลของลอหาก ภายใตขอ
จาํกดัทางกายภาพทีม่ี

ประกาศ

ระบบ ABS Pro ไมไดออกแบบมา
เพือ่เพิม่ประสทิธภิาพการเบรกใน
ตาํแหนงทีม่คีวามโนมเอยีง

การจอดรถจกัรยานยนต

ชดุขาตัง้ดานขาง
ดบัเครือ่งยนต

ขอควรใสใจ

ลกัษณะพืน้ผวิบรเิวณทีต่ัง้ขาตัง้ไมดี
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ตรวจสอบพืน้ผวิกอนจอดเสมอ

ขอควรใสใจ

ขาตัง้ดานขางรบันํา้หนกัมากเนือ่ง
จากมนีํา้หนกัเพิม่เตมิ
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม
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ไมควรนัง่บนรถเมือ่ตัง้ขาตัง้ดาน
ขาง

กดชดุขาตัง้ดานขางออก
โดยใชเทาและเอยีงจอดรถ
จกัรยานยนต
ในการจอดรถบนทางลาดเอยีง
ควรหนัแกนบงัคบัเลีย้วไปทาง
ดานซาย
เมือ่จอดรถบนทางลาดชนั ทาน
ควรจะจอดรถจกัรยานยนตใน
ลกัษณะ ''ขึน้เนนิทีม่คีวามชนั''
และควรทีจ่ะเขาเกยีร 1 ไว

ชดุขาตัง้ตรงกลาง
ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

ดบัเครือ่งยนต

ขอควรใสใจ

ลกัษณะพืน้ผวิบรเิวณทีต่ัง้ขาตัง้ไมดี
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ตรวจสอบพืน้ผวิกอนจอดเสมอ

ขอควรใสใจ

ชดุขาตัง้ตรงกลางพบัเขาเมือ่มกีาร
การเคลือ่นไหวมาก
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ดงันัน้จงึไมควรนัง่บนรถ
จกัรยานยนตในขณะทีใ่ชงานชดุ
ขาตัง้ตรงกลางอยู

กดชดุขาตัง้ตรงกลางออก
โดยใชเทา พรอมกบัดงึตวัรถ
จกัรยานยนตไปทางดานหลงั

การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ

คณุภาพของนํา้มนัเชือ้เพลงิ

เงือ่นไข
ควรใชเฉพาะนํา้มนัเชือ้เพลงิไร
สารตะกัว่เพือ่ประสทิธภิาพการใช
เชือ้เพลงิสงูสดุ

ขอควรใสใจ

การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิทีม่สีวน
ผสมของสารตะกัว่
ความชาํรดุเสยีหายของเครือ่ง
ฟอกไอเสยี

หามเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิทีม่สีวน
ผสมของสารตะกัว่ หรอืนํา้มนั
เชือ้เพลงิทีม่สีารโลหะ เชน
แมงกานสีหรอืเหลก็

สงัเกตปรมิาณเอทานอลสงูสดุ
ของนํา้มนัเชือ้เพลงิ

นํา้มนัเชือ้เพลงิทีแ่นะนาํ
ใหใช

ธรรมดาไรสารตะกัว่ (เอทานอ
ลสงูสดุ 15 % E15)
91 ROZ/RON
ตํา่สดุ 87 AKI
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ขัน้ตอนการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิเปนวตัถไุวไฟ
อนัตรายจากการเกดิเพลงิไหมและ
การระเบดิ

หามสบูบหุรีห่รอืนาํประกายไฟ
เขาใกลบรเิวณถงันํา้มนัโดยเดด็
ขาด

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิไหลออกมาเมือ่มี
การขยายตวัของความรอนทีถ่งั
นํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่มนีํา้มนัอยูเตม็
จนลน
ความเสีย่งตอการลม

ไมควรเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิจนเกนิ
ขอบของชองเตมินํา้มนั

ขอควรใสใจ

การสมัผสันํา้มนัเชือ้เพลงิและพืน้
ผวิพลาสตกิ

ความชาํรดุเสยีหายของพืน้ผวิ (พืน้
ผวิจะไมนาดหูรอืมผีวิเคลอืบดาน)

หากนํา้มนัเชือ้เพลงิสมัผสักบั
วสัดทุีเ่ปนพลาสตกิ ควรเชด็ทาํ
ความสะอาดทนัที

จอดรถมอเตอรไซคโดยใชขาตัง้
ดานขางบนพืน้ผวิทีร่าบเสมอกนั
และมัน่คง
ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิเปนวตัถไุวไฟ
อนัตรายจากการเกดิเพลงิไหมและ
การระเบดิ

หามสบูบหุรีห่รอืนาํประกายไฟ
เขาใกลบรเิวณถงันํา้มนัโดยเดด็
ขาด

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิไหลออกมาเมือ่มี
การขยายตวัของความรอนทีถ่งั
นํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่มนีํา้มนัอยูเตม็
จนลน

ความเสีย่งตอการลม
ไมควรเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิจนเกนิ
ขอบของชองเตมินํา้มนั

ขอควรใสใจ

การสมัผสันํา้มนัเชือ้เพลงิและพืน้
ผวิพลาสตกิ
ความชาํรดุเสยีหายของพืน้ผวิ (พืน้
ผวิจะไมนาดหูรอืมผีวิเคลอืบดาน)

หากนํา้มนัเชือ้เพลงิสมัผสักบั
วสัดทุีเ่ปนพลาสตกิ ควรเชด็ทาํ
ความสะอาดทนัที

จอดรถมอเตอรไซคโดยใชขาตัง้
ตรงกลางบนพืน้ผวิทีร่าบเสมอ
กนัและมัน่คง
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เปดฝาปดปองกนั 1
ปลดลอ็คฝาปด 2 ของถงันํา้มนั
เชือ้เพลงิโดยใชสวติชกญุแจหมนุ
ตามเขม็นาฬกิาและเปดออก

เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิจนถงึขอบ
ดานลางของคอชองเตมินํา้มนั

ประกาศ

ถามกีารเตมินํา้มนัหลงัจากทีพ่น
ระดบันํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองไป
แลว ปรมิาณการเตมิทีไ่ดเตมิลงไป
จะตองมมีากกวานํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง เพือ่ใหสามารถตรวจพบ
ระดบันํา้มนัใหมได และเพือ่ให
ไฟเตอืนปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
ดบัไป

ประกาศ

"ปรมิาณของนํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่
สามารถใชได" ทีร่ะบไุวในขอมลู
ทางเทคนคิ หมายถงึ ปรมิาณ
นํา้มนัเชือ้เพลงิทีส่ามารถเตมิได
หากกอนหนานีไ้ดขบัขีจ่นกระทัง่
ถงันํา้มนัเชือ้เพลงิวางเปลา และ
ทาํใหเครือ่งยนตดบัไปเพราะขาด
เชือ้เพลงิ

ปรมิาตรนํา้มนัเชือ้เพลงิ

ประมาณ 15 l

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง

ประมาณ 3.5 l

ปดฝาถงันํา้มนัโดยกดลงใหแนน
ดงึสวติชกญุแจออกมาและปดฝา
ปองกนั

ขัน้ตอนการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

เงือ่นไข
แกนบงัคบัเลีย้วปลดลอ็กแลว

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิเปนวตัถไุวไฟ
อนัตรายจากการเกดิเพลงิไหมและ
การระเบดิ

หามสบูบหุรีห่รอืนาํประกายไฟ
เขาใกลบรเิวณถงันํา้มนัโดยเดด็
ขาด
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คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิไหลออกมาเมือ่มี
การขยายตวัของความรอนทีถ่งั
นํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่มนีํา้มนัอยูเตม็
จนลน
ความเสีย่งตอการลม

ไมควรเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิจนเกนิ
ขอบของชองเตมินํา้มนั

ขอควรใสใจ

การสมัผสันํา้มนัเชือ้เพลงิและพืน้
ผวิพลาสตกิ
ความชาํรดุเสยีหายของพืน้ผวิ (พืน้
ผวิจะไมนาดหูรอืมผีวิเคลอืบดาน)

หากนํา้มนัเชือ้เพลงิสมัผสักบั
วสัดทุีเ่ปนพลาสตกิ ควรเชด็ทาํ
ความสะอาดทนัที

จอดรถมอเตอรไซคโดยใชขาตัง้
ดานขางบนพืน้ผวิทีร่าบเสมอกนั
และมัน่คง
ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

การปดสวติชกญุแจ ( 85)

ประกาศ

หลงัจากดบัสวติชกญุแจแลว
สามารถเปดฝาเกลยีวปดชองเตมิ
นํา้มนัเชือ้เพลงิไดภายในระยะ
เวลาทีร่ะบไุว แมวาจะไมมกีญุแจ
รโีมทเปดอยูในบรเิวณรบัสญัญาณ
กต็าม

เปดระยะหลงัการใชงาน
ทีฝ่าเกลยีวปดชองเตมิ

นํา้มนัเชือ้เพลงิ

2 นาที
สามารถเปดฝาเกลยีวปดชอง
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิได 2 แบบ:
ภายในระยะหลงัการใชงาน
หลงัจากสิน้สดุระยะหลงัการใช
งาน

ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิเปนวตัถไุวไฟ

อนัตรายจากการเกดิเพลงิไหมและ
การระเบดิ

หามสบูบหุรีห่รอืนาํประกายไฟ
เขาใกลบรเิวณถงันํา้มนัโดยเดด็
ขาด

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิไหลออกมาเมือ่มี
การขยายตวัของความรอนทีถ่งั
นํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่มนีํา้มนัอยูเตม็
จนลน
ความเสีย่งตอการลม

ไมควรเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิจนเกนิ
ขอบของชองเตมินํา้มนั

ขอควรใสใจ

การสมัผสันํา้มนัเชือ้เพลงิและพืน้
ผวิพลาสตกิ
ความชาํรดุเสยีหายของพืน้ผวิ (พืน้
ผวิจะไมนาดหูรอืมผีวิเคลอืบดาน)

หากนํา้มนัเชือ้เพลงิสมัผสักบั
วสัดทุีเ่ปนพลาสตกิ ควรเชด็ทาํ
ความสะอาดทนัที
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จอดรถมอเตอรไซคโดยใชขาตัง้
ตรงกลางบนพืน้ผวิทีร่าบเสมอ
กนัและมัน่คง
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

การปดสวติชกญุแจ ( 85)

ประกาศ

หลงัจากดบัสวติชกญุแจแลว
สามารถเปดฝาเกลยีวปดชองเตมิ
นํา้มนัเชือ้เพลงิไดภายในระยะ
เวลาทีร่ะบไุว แมวาจะไมมกีญุแจ
รโีมทเปดอยูในบรเิวณรบัสญัญาณ
กต็าม

เปดระยะหลงัการใชงาน
ทีฝ่าเกลยีวปดชองเตมิ

นํา้มนัเชือ้เพลงิ

2 นาที
สามารถเปดฝาเกลยีวปดชอง
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิได 2 แบบ:
ภายในระยะหลงัการใชงาน
หลงัจากสิน้สดุระยะหลงัการใช
งาน

แบบที่ 1
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

เงือ่นไข
ภายในระยะหลงัการใชงาน

ดงึสลกัลอ็ค 1 ของฝาเกลยีวปด
ชองเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิขึน้ไป
ทางดานบนอยางชา ๆ
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิจะปลดลอ็ก
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิเปดออกจนสดุ

แบบที่ 2
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

เงือ่นไข
หลงัจากสิน้สดุระยะหลงัการใช
งาน

นาํกญุแจรโีมทวางไวในบรเิวณ
รบัสญัญาณ
ดงึสลกัลอ็ค 1 ขึน้ไปทางดานบน
อยางชา ๆ
ไฟแสดงสถานะของกญุแจรโีมท
กะพรบิขณะทีก่ญุแจรโีมทกาํลงั
คนหาสญัญาณ
ดงึสลกัลอ็ค 1 ของฝาเกลยีวปด
ชองเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิขึน้ไป
ทางดานบนอยางชา ๆ ใหมอกี
ครัง้
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิจะปลดลอ็ก
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิเปดออกจนสดุ
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เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิเกรดดงักลาว
ใหเตม็จนถงึขอบลางของชอง
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ

ประกาศ

ถามกีารเตมินํา้มนัหลงัจากทีพ่น
ระดบันํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองไป
แลว ปรมิาณการเตมิทีไ่ดเตมิลงไป
จะตองมมีากกวานํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง เพือ่ใหสามารถตรวจพบ
ระดบันํา้มนัใหมได และเพือ่ให
ไฟเตอืนปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
ดบัไป

ประกาศ

"ปรมิาณของนํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่
สามารถใชได" ทีร่ะบไุวในขอมลู
ทางเทคนคิ หมายถงึ ปรมิาณ
นํา้มนัเชือ้เพลงิทีส่ามารถเตมิได
หากกอนหนานีไ้ดขบัขีจ่นกระทัง่
ถงันํา้มนัเชือ้เพลงิวางเปลา และ
ทาํใหเครือ่งยนตดบัไปเพราะขาด
เชือ้เพลงิ

ปรมิาตรนํา้มนัเชือ้เพลงิ

ประมาณ 15 l

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง

ประมาณ 3.5 l

ดนัฝาเกลยีวปดถงันํา้มนัเชือ้
เพลงิลงอยางแรง
จะมเีสยีงลอ็กดงัขึน้หากฝา
เกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิลอ็กเขาทีแ่ลว

ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิจะปดลอ็กโดยอตัโนมตัแิห
ลงัจากสิน้สดุระยะหลงัการใช
งานแลว
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิจะปดลอ็กทนัททีีล่อ็กแกน
บงัคบัเลีย้วหรอืเมือ่เปดสวติช
กญุแจ

การยดึรถจกัรยานยนตเพือ่
การขนสง

สาํหรบัอปุกรณทกุชิน้ทีม่สีายรดั
พาดผาน ใหปองกนัรอยขดีขวน
เชน ปองกนัโดยใชเทปกาวหรอื
ผานุม
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ขอควรใสใจ

รถจกัรยานยนตลมไปทางดานขาง
เมือ่ยกรถเพือ่ตัง้ขาตัง้
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ยดึรถจกัรยานยนตไมใหลมเอยีง
ดานขาง โดยควรมผีูชวยดวย

เขน็รถจกัรยานยนตขึน้บนรถ
ขนสง โดยไมควรจอดโดยใชชดุ
ขาตัง้ดานขางและชดุขาตัง้ตรง
กลาง

ขอควรใสใจ

การหนบีของอปุกรณ
ความเสยีหายของชิน้สวน

หามอปุกรณหนบีกนั เชน ทอ
เบรก หรอื ชดุสายไฟ

ยดึสายรดัดานหนาทัง้สองดาน
ทีบ่รเิวณตอนลางของแกนโชค
และดงึใหตงึ

ยดึสายรดัดานหลงัทัง้สองดานที่
เฟรมดานหลงัใหแนนและขงึให
ตงึ
กระชบัสายทัง้หมดใหสมํา่เสมอ
กนั ควรยดึรถจกัรยานยนตให
แนนทีส่ดุเทาทีจ่ะเปนไปได
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ขอมลูทางเทคนคิโดยละเอยีด
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ขอมลูทัว่ไป
ศกึษาขอมลูเพิม่เตมิทางเทคนคิได
ที:่
bmw-motorrad.com/
technology

ระบบปองกนัการลอ็คของ
ลอขณะเบรก (ABS)
ระบบเบรก ABS ทาํงานอยาง
ไร?
ประสทิธภิาพสงูสดุในการเบรกนัน้
ขึน้อยูกบัตวัแปรเพิม่ความฝดทีม่ี
ตอผวิหนาสมัผสัหรอืพืน้ถนน พืน้
ถนนทีเ่ปนนํา้แขง็ หมิะ เปยกชืน้
หรอืสกปรก จะสงผลใหมคีวามฝด
นอยลง ซึง่ทาํใหประสทิธภิาพใน
การเบรกดอยกวาการเบรกบนเสน
ทางลาดยางทีแ่หงและสะอาด ยิง่
ความเสยีดทานของพืน้ถนนนอย
เพยีงใด ยิง่ทาํใหระยะเบรกเพิม่
มากขึน้เทานัน้
หากมกีารผูขบัขีเ่พิม่แรงดนั
เบรกและเบรกอยางรนุแรงและ

กะทนัหนั ลอรถจะลอ็กและจะสญู
เสยีเสถยีรภาพในการควบคมุ กอน
ทีจ่ะประสบกบัสถานการณเชน
นี้ ระบบเบรก ABS จะแทรกแซง
และปรบัแรงดนัเบรกใหพอดกีบั
แรงเบรกสงูสดุทีถ่ายโอนได เพือ่
ใหลอยงัคงหมนุตอไปและรกัษา
เสถยีรภาพในการขบัขีไ่มวาสภาพ
เสนทางการขบัขีจ่ะเปนเชนใดก็
ตาม

จะเกดิอะไรขึน้หากทานประสบ
กบัสภาพถนนทีข่รขุระ?
บนพืน้ผวิถนนทีเ่ปนคลืน่หรอื
ไมเรยีบจะสงผลใหลอรถ
จกัรยานยนตไมเกาะถนน และแรง
เบรกอาจลดลงไปถงึคาศนูยได
เมือ่ตองเบรกในสถานการณเชนนี้
จาํเปนทีจ่ะตองลดความดนัเบรก
ABS เพือ่ใหแนใจวามเีสถยีรภาพ
ในการสมัผสักบัพืน้ผวิถนนอกีครัง้
สาํหรบัเวลานี้ BMW Motorrad
ABS จะตองมคีาสมัประสทิธิค์วาม
เสยีดทานออกมาอยางตํา่อยาง
มาก (เนือ่งจากกรวด นํา้แขง็

หมิะ) เพือ่ใหลอหมนุและสราง
เสถยีรภาพในการขบัขีใ่หปลอดภยั
หลงัจากทีร่ะบบสามารถระบุ
สถานการณทีเ่กดิขึน้จรงิไดแลว
ระบบเบรกจะปรบัความดนัเบรกให
เหมาะสม

การยกลอหลงั
การเบรกอยางรนุแรง จะทาํใหลอ
ดานหลงัยกตวัขึน้จากพืน้ได ดงันัน้
เมือ่เบรก ควรตระหนกัไวเสมอวา
ระบบเบรก BMW Motorrad อาจ
จะไมสามารถปองกนัไมใหลอดาน
หลงัยกตวัขึน้ได ในกรณนีีอ้าจทาํ
ใหรถพลกิควํา่ได

คาํเตอืน

ลอดานหลงัยกตวัขึน้เนือ่งจากการ
เบรกอยางรนุแรง
ความเสีย่งตอการลม

ดงันัน้เมือ่เบรก ควรตระหนกัไว
เสมอวาระบบควบคมุเบรก ABS
อาจจะไมสามารถปองกนัไมให
ลอดานหลงัยกตวัขึน้ได
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ระบบ ABS ของ
BMW Motorrad ไดรบัการ
ออกแบบมาอยางไร
ระบบ ABS ของ BMW Motorrad
ชวยใหมัน่ใจในเสถยีรภาพในการ
ขบัขีบ่นทกุพืน้ผวิภายใตกรอบของ
ฟสกิสในการขบัขี่

ระบบ ABS ของ BMW Motorrad
ชวยใหมัน่ใจในเสถยีรภาพใน
การขบัขีบ่นทกุพืน้ผวิภายใต
กรอบของฟสกิสในการขบัขี่ ที่
ความเรว็ตัง้แต 4 กโิลเมตรตอ
ชัว่โมง แตอยางไรกต็าม ในกรณี
ทีค่วามเรว็ตํา่ ระบบ ABS ของ
BMW Motorrad จะไมสามารถ
รองรบัทกุพืน้ผวิไดอยางเหมาะสม
ซึง่เปนไปตามเงือ่นไขระบบ

ระบบจะไมไดรบัการปรบัเพิม่
ประสทิธภิาพเพือ่รองรบัความ
ตองการพเิศษภายใตเงือ่นไข
สถานการณการแขงขนัแบบเอก็ซ
ตรมีบนถนนแบบออฟโรดหรอืใน
สนามแขง

สถานการณพเิศษ
ในการตรวจจบัการลอ็คตวัของ
ลอ จะมกีารเปรยีบเทยีบความเรว็
ลอดานหนาและดานหลงั ซึง่หาก
การตรวจสอบสญัญาณดวยตวั
เองแลว ไมพบสญัญาณตรวจจบั
ความเรว็ของลอทัง้สอง ฟงกชัน่
ABS จะหยดุการทาํงานเพือ่ความ
ปลอดภยั และจะมสีญัลกัษณรปู
ABS ปรากฏขึน้ทีห่นาจอแสดง
ผล เงือ่นไขสาํหรบัการแสดงขอ
ความแสดงความผดิปกติ คอืระบบ
ตองวเิคราะหตวัเองใหเสรจ็สิน้เสยี
กอน
นอกจากความผดิปกตใินระบบ
เบรก BMW Motorrad ABS อาจ
เกดิปญหาจากการขบัขีท่ีไ่มปกติ
ขึน้ได:

การขบัขีโ่ดยใชลอหลงัเพยีง
อยางเดยีว (Wheelie) เปนระยะ
เวลานานๆ
การหมนุลอหลงัฟรี โดยการ
เบรกทีล่อดานหนาไว (Burn Out)

การเขาเกยีรในขณะทีใ่ชชดุขา
ตัง้ตรงกลางหรอืชดุขาตัง้ดาน
ขางอยู
ลอดานหลงัลอ็กตวัเปนระยะ
เวลานาน เชน ขณะทีข่บัขีล่ง
จากเขา

หากมขีอความแสดงความผดิปกติ
ซึง่เกดิจากภาวะการขบัขีท่ีไ่มปกติ
ทานสามารถเริม่เปดใชงานฟง
กชัน่ ABS ใหมไดโดยปดและเปด
สวติชกญุแจใหมอกีครัง้

บทบาทของการบาํรงุรกัษา
ปกตคิอือะไร

คาํเตอืน

ระบบเบรกไมไดรบัการบาํรงุรกัษา
อยางสมํา่เสมอ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

เพือ่รกัษาระบบเบรก
BMW Motorrad ABS ใหมสีภาพ
ดอียูเสมอ ควรตองปฏบิตัติามขอ
กาํหนดในระยะเวลาการเขารบั
บรกิาร
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นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองสาํหรบั
ความปลอดภยั
หามไมใหมัน่ใจใน BMW Motorrad
ABS ของระยะทางการเบรค
ทีส่ัน้ลง ซึง่เปนสไตลการขบั
ขีท่ีป่ระมาท เปนหลกัประกนั
ความปลอดภยัสาํรองสาํหรบั
สถานการณฉกุเฉนิ
ระวงัในเสนทางเขาโคง
การเบรกในโคงเปนไปตาม
กฎเกณฑของฟสกิสการขบัขี่ ซึง่
BMW Motorrad ยงัไมสามารถยก
เลกิ ABS ไดเชนกนั

การพฒันาตอยอดจากระบบ
ABS ไปสู ABS Pro

ทีม่AีBS Pro SA

จนกระทัง่ถงึปจจบุนัระบบ
BMW Motorrad ABS ใหความมัน่
ใจในความปลอดภยัระดบัสงูเมือ่
เบรกขณะขบัขีบ่นเสนทางตรง ใน
ปจจบุนัระบบ ABS Pro ไดเพิม่
ความปลอดภยัเมือ่ทาํการเบรก
ขณะขบัขีเ่ขาโคงดวยเชนกนั ระบบ

ABS Pro จะปองกนัการลอ็คของ
ลอ แมในขณะทีม่กีารเหยยีบเบรก
อยางรวดเรว็ ระบบ ABS Pro จะ
ลดการเปลีย่นแปลงแรงบงัคบั
เลีย้ว โดยเฉพาะอยางยิง่เมือ่เบรก
กะทนัหนั เพือ่ใหสามารถหลกีเลีย่ง
การลมควํา่ของรถมอเตอรไซค

ระบบควบคมุ ABS

จากมมุมองทางดานเทคนคิ ระบบ
ABS Pro จะปรบัระบบควบคมุ
ABS ใหเขากบัมมุเอยีงของรถมอ
เตอไซคตามแตละสถานการณ
การขบัขี่ ระบบจะพจิารณา
สญัญาณสาํหรบัอตัราการเลือ่น
และอตัราการสาย เชนเดยีว
กบัอตัราเรงแนวขวาง เพือ่ระบุ
ตาํแหนงทีม่คีวามโนมเอยีงของรถ
จกัรยานยนต
หากมคีวามโนมเอยีงเพิม่มากขึน้
ของการไลระดบัแรงดนัเบรกจะ
ถกูจาํกดัขึน้เรือ่ยๆ ในชวงเริม่ตน
ของการเบรก ซึง่สงใหการสราง
แรงดนัชาลง นอกจากนี้ การปรบั

ความดนัอยูในชวงการควบคมุ
ABS จะสมํา่เสมอขึน้อกีดวย

ประโยชนสาํหรบัผูขบัขี่

ระบบ ABS Pro ใหประโยชนแก
ผูขบัขีใ่นดานการตอบสนองทีนุ่ม
นวลและการเพิม่เสถยีรภาพในการ
เบรกและการขบัขี่ โดยชะลอการ
เบรกอยางเหมาะสมแมขบัขีใ่นเสน
ทางโคง

ระบบควบคมุการทรงตวั
(ASC/DTC)
ระบบควบคมุการทรงตวัทาํ
งานอยางไร
การควบคมุแรงฉดุมอียูสองรปู
แบบ

โดยไม คาํนงึถงึการเอยีงตวัของ
รถ: ระบบควบคมุเสถยีรภาพ
โดยอตัโนมตัิ (ASC)
ASC เปนฟงกชัน่พืน้ฐานทีจ่ะ
ปองกนัไมใหรถลม
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โดย คาํนงึถงึการเอยีงตวัของ
รถ: ระบบควบคมุการทรงตวั
แบบไดนามกิ DTC
DTC จะควบคมุตวามละเอยีด
และความสะดวกสบายโดยการ
เพิม่ขอมลูตาํแหนงการเอยีงและ
ขอมลูอตัราการเรง

ระบบควบคมุการทรงตวัจะเปรยีบ
เทยีบความเรว็รอบวงลอทีล่อ
หนาและลอหลงั ความเรว็ทีแ่ตก
ตางกนันีจ้ะถกูนาํไปคาํนวณการ
หมนุฟรี ซึง่จะทาํใหสามารถระบุ
เสถยีรภาพสาํรองของลอหลงัได
เมือ่เกนิขดีจาํกดัของการหมนุฟรี
ชดุควบคมุเครือ่งยนตจะปรบัแรง
บดิของเครือ่งยนตใหพอดี
BMW Motorrad ASC/DTC
เปนระบบชวยเหลอืผูขบัขีแ่ละ
ออกแบบมาเพือ่ใชงานบนถนน
สาธารณะ โดยมคีวามพเิศษคอืผู
ขบัขีส่ามารถทีจ่ะควบคมุการทาํ
งานตามเกณฑของระบบ ASC/
DTC (การถายนํา้หนกัในระหวาง
การเขาโคงหรอืการบรรทกุหลวม)

ไดดวยตนเองภายใตชวงขดีจาํกดั
ทางกายภาพ
เมือ่ขบัขีบ่นเสนทางออฟโรด ควร
เปดใชงานโหมดการขบัขี่ Enduro
ในโหมดนีก้ารแทรกแซงการทาํ
งานดวยระบบ ASC/DTC จะเกดิ
ขึน้ภายหลงัเพือ่ใหสามารถควบคมุ
การดรฟิทได
ระบบจะไมไดรบัการปรบัเพิม่
ประสทิธภิาพเพือ่รองรบัความ
ตองการพเิศษภายใตเงือ่นไข
สถานการณการแขงขนัแบบเอก็ซ
ตรมีบนถนนแบบออฟโรดหรอื
ในสนามแขง ในกรณนีีร้ะบบ
BMW Motorrad ASC/DTC อาจ
ถกูปดใชงาน

คาํเตอืน

ขบัขีอ่ยางอนัตราย
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ แม
วามรีะบบ ASC/DTC

ผูขบัขีม่หีนาทีต่องปรบัวธิกีารขบั
ขีใ่หเหมาะสมอยูเสมอ

ควรใชความระมดัระวงัในการ
ขบัขีเ่สมอ แมจะมรีะบบนริภยั
เสรมิ

สถานการณพเิศษ
ความลาดชนัทีเ่พิม่ขึน้จะจาํกดั
สมรรถนะของอตัราเรงตามไป
ดวย ซึง่เปนไปตามกฎทางฟสกิส
โคงซึง่แคบมากอาจสงผลใหอตัรา
เรงลดลง

ในการตรวจจบัการหมนุฟรหีรอืลืน่
ไถลลอหลงั จะเปรยีบเทยีบความ
เรว็ทีล่อดานหนาและดานหลงัและ
สาํหรบัระบบ DTC ซึง่ตางจาก
ASC จะมกีารปองกนัไมใหรถเอยีง
ตวั

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

หากตรวจพบคาทีผ่ดิพลาดนีเ้ปน
เวลานานแลว จะใชคาสาํรอง
สาํหรบัการเอยีงตวัของรถและ
DTC จะปดใชงาน ในกรณนีีจ้ะ
มสีญัลกัษณรปู DTC ผดิปกตจิะ
ปรากฏขึน้ทีห่นาจอแสดงผล การ
แสดงขอความแสดงความผดิปกติ
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จะเกดิขึน้ตอเมือ่ระบบดาํเนนิการ
วเิคราะหตวัเองเสรจ็สิน้แลว
สภาพการขบัขีท่ีไ่มปกตติอไปนี้
อาจทาํใหระบบควบคมุการทรง
ตวั BMW Motorrad ปดทาํงานโดย
อตัโนมตัิ

การขบัขีท่ีไ่มปกต:ิ
การขบัขีโ่ดยใชลอหลงัเพยีง
อยางเดยีว (การยกลอ) เปน
ระยะเวลานาน
การหมนุลอหลงัฟรี โดยการ
เบรกทีล่อดานหนาไว (Burn Out)
การอุนเครือ่งขณะตัง้มอเตอร
ไซคบนขาตัง้เสรมิเมือ่รถอยูใน
รอบเดนิเบาหรอืเมือ่เขาเกยีร

หลงัจากความผดิปกตทิีเ่กดิขึน้จาก
การเปดและปดสวติชกญุแจและ
จากนัน้ขบัขีต่อไปดวยความเรว็ตํา่
สดุ DTC จะเริม่ทาํงานอกีครัง้

ความเรว็ตํา่สดุสาํหรบั
การสัง่งาน DTC

ตํา่สดุ 5 km/h

หากลอหนาสญูเสยีการยดึเกาะ
พืน้ถนนเมือ่อตัราเรงความเรว็สงู
ระบบ ASC และ DTC ในโหมด
ขบัขี่ RAIN และ ROAD จะชวยลด
แรงบดิของเครือ่งยนตจนกระทัง่
ลอหนาจะสมัผสัพืน้ถนนอกีครัง้
โหมดการขบัขี่ ENDURO ถกูออก
แบบมาสาํหรบัการทาํงานบนถนน
ออฟโรดและไมเหมาะสาํหรบัการ
ใชงานบนถนนทัว่ไป
ในโหมดการขบัขี่ DYNAMIC และ
ENDURO ระบบตรวจจบัการยก
ลอของลอหนาจะอนญุาตใหมกีาร
ยกลอเปนระยะเวลาสัน้ ๆ ได
เมือ่เกดิการยกขึน้ของลอหนา
BMW Motorrad จะขอแนะนาํให
ปลอยคนัเรงเลก็นอย เพือ่เรงให
กลบัคนืสูลกัษณะการขบัขีท่ีม่ัน่คง
โดยเรว็ทีส่ดุเทาทีเ่ปนไปได

หากพืน้ถนนลืน่ ไมควรปลอยคนั
เรงทนัทโีดยไมดงึคลตัชไปพรอม
กนั แรงบดิเบรกของเครือ่งยนตจะ
สงผลใหลอหลงัลืน่ไหลและนาํไปสู
การสญูเสยีเสถยีรภาพในการขบัขี่

ซึง่ในกรณนีีร้ะบบ BMW Motorrad
DTC จะไมสามารถควบคมุได

โหมดการขบัขี่
ตวัเลอืก
เพือ่การปรบัตวัรถมอเตอร
ไซคใหเขากบัสภาพถนนและ
ประสบการณการขบัขีท่ีต่องการ
ทานสามารถเลอืกโหมดการขบัขี่
ดงัตอไปนีไ้ด:

RAIN
ROAD (โหมดมาตรฐาน)

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

DYNAMIC
ENDURO

ในแตละโหมดการขบัขีจ่ะมกีาร
ตัง้คาทีไ่ดรบัการปรบัใหเหมาะกบั
ระบบ ABS ASC/DTC รวมไปถงึ
การตอบสนองการเรงความเรว็
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ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA

การปรบัเทยีบของระบบ Dynamic
ESA จะเปนไปตามโหมดการขบัขี่
ทีเ่ลอืก

โดยในแตละโหมดการขบัขีจ่ะ
สามารถปดใชงานระบบ ABS
และ/หรอืระบบ ASC/DTC ได คาํ
อธบิายดงัตอไปนีจ้ะหมายถงึระบบ
การควบคมุความปลอดภยัในการ
ขบัขีท่ีเ่ปดใชงานอยูเสมอ

การตอบสนองของคนัเรง
ในโหมดการขบัขี่ RAIN และ
ENDURO: คณุลกัษณะการตอบ
สนองของเครือ่งยนตจะถกู
จาํกดั
ในโหมดการขบัขี่ ROAD:
คณุลกัษณะการตอบสนองของ
เครือ่งยนตจะเหมาะสมทีส่ดุและ
ตอบสนองโดยตรง
ในโหมดการขบัขี่ DYNAMIC:
คณุลกัษณะการตอบสนองของ
เครือ่งยนตจะมปีระสทิธภิาพ

ทีเ่หมาะสมและอยูในรปูแบบ
ไดนามกิ

ABS
ระบบตรวจจบัการยกลอของลอ
หลงัจะเปดการทาํงานอยูในทกุ
ๆ โหมดการขบัขี่
ในโหมดการขบัขี่ DYNAMIC
และ ENDURO ระบบตรวจจบั
การยกลอของลอหลงัจะลดการ
ทาํงานลงเพือ่ใหเกดิแรงเบรกที่
สงูขึน้
ในโหมดการขบัขี่ RAIN ROAD
และ DYNAMIC ระบบ ABS จะ
ถกูปรบัใหเขากบัการใชงานบน
ทองถนน
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO
ระบบ ABS จะถกูปรบัใหเขา
กบัการใชงานแบบออฟโรดโดย
ใชยางสาํหรบัการขบัขีบ่นทอง
ถนน

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ในโหมดการขบัขี่ RAIN ROAD
และ DYNAMIC ระบบ ABS Pro
จะรองรบัการใชงานครอบคลมุ
ทกุรปูแบบ ความตัง้เอยีงจะลด
ลงถงึระดบัตํา่สดุเมือ่รถมอเตอร
ไซคเบรกขณะเขาโคง
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO
ระบบ ABS Pro จะสามารถใช
งานไดตอเมือ่มคีาสมัประสทิธิ์
แรงเสยีดทานทีด่เีทานัน้ โดย
มรีะดบัรองรบัการใชงานทีล่ด
ลงเมือ่เทยีบกบัโหมดการขบัขี่
ROAD แตไดรบัการออกแบบมา
เพือ่ใหไดประสทิธภิาพการเบรก
ทีส่งูกวา

ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

ASC
ระบบตรวจจบัการยกลอของลอ
หนาจะเปดการทาํงานอยูในทกุ
ๆ โหมดการขบัขี่
ASC ถกูปรบัใหเขากบัการใช
งานบนทองถนน
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ในโหมดการขบัขี่ ROAD ระบบ
ASC จะใหเสถยีรภาพการขบัขี่
ในระดบัสงู และในโหมดการขบั
ขี่ RAIN ระบบนีจ้ะใหเสถยีรภาพ
การขบัขีใ่นระดบัสงูสดุ

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

DTC
ยาง

ในโหมดการขบัขี่ RAIN ROAD
และ DYNAMIC ระบบ DTC จะ
ถกูปรบัใหเขากบัการใชงานบน
ทองถนนโดยใชยางสาํหรบัการ
ขบัขีบ่นทองถนน
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO
ระบบ DTC จะถกูปรบัใหเขากบั
การใชงานบนถนนออฟโรดโดย
ใชยางสาํหรบัการขบัขีบ่นทอง
ถนน

เสถยีรภาพการขบัขี่
ในโหมดการขบัขี่ RAIN การเขา
แทรกแซงการทาํงานของ DTC
จะเกดิขึน้อยางรวดเรว็พอทีจ่ะ

ทาํใหเสถยีรภาพการขบัขีเ่พิม่ขึน้
ถงึระดบัสงูสดุ
ในโหมดการขบัขี่ ROAD การ
เขาแทรกแซงการทาํงานของ
DTC จะชากวาในโหมดการขบัขี่
RAIN ระบบนีจ้ะชวยปองกนัการ
หมนุฟรขีองลอหลงัเสมอ
ในโหมดการขบัขี่ RAIN และ
ROAD การยกลอหนาจะถกู
ปองกนั
ในโหมดการขบัขี่ DYNAMIC
การแทรกแซงของ DTC จะชา
กวาในโหมดการขบัขี่ ROAD ซึง่
จะทาํใหรถเกดิการดรฟิทเลก็
นอยเมือ่ออกจากโคงและอาจมี
การยกลอเปนชวงสัน้ๆ
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO การ
แทรกแซงการทาํงานของระบบ
DTC จะเกดิขึน้ชากวาเชนเดยีว
กนั และจะถกูปรบัใหเหมาะสม
กบัการใชงานออฟโรด ซึง่จะทาํ
ใหเกดิการดรฟิททีน่านกวาและ
การยกลอเปนชวงสัน้ๆ เมือ่ออก
จากโคง

การเปลีย่นฟงกชัน่
โหมดการขบัขีจ่ะสามารถเปลีย่น
แปลงได ถายานพาหนะมกีารเปด
สวติชการจดุระเบดิอยู การเปลีย่น
ในระหวางการขบัขีจ่ะสามารถทาํ
ไดภายใตเงือ่นไขดงัตอไปนี:้

ไมมแีรงบดิในการขบัเคลือ่นทีล่อ
หลงั
ไมมแีรงดนัเบรกในระบบเบรก

สาํหรบัการเปลีย่นในระหวางการ
ขบัขีจ่ะตองดาํเนนิการตามขัน้ตอน
ดงัตอไปนี:้

บดิคนัเรงกลบั
ไมบบีกานมอืเบรก

โหมดการขบัขีท่ีต่องการจะถกู
เลอืกไวลวงหนา เมือ่ใดทีร่ะบบที่
เกีย่วของตองอยูในโหมดทีค่วรจะ
เปน จงึจะมกีารเปลีย่นแปลง
หลงัจากเปลีย่นโหมดขบัขีใ่หมแลว
เมนทูีเ่ลอืกในหนาจอแสดงผลจะ
หายไป
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ระบบตรวจวดัแรงดนัลม
ยาง (RDC)

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ฟงกชัน่
เซน็เซอรจะตดิตัง้อยูในยางทัง้
สอง ซึง่ทาํหนาตรวจวดัอณุหภมูิ
ของอากาศและแรงดนัภายในยาง
และจะสงคาทีว่ดัไดไปยงัชดุควบ
คมุ
ทีเ่ซน็เซอรไดมกีารตดิตัง้ดวยตวั
ควบคมุแรงเหวีย่งหนีศ้นูย ซึง่จะ
ทาํการสงสญัญาณของคาทีว่ดัได
ออกไปหลงัจากทีม่คีวามเรว็เกนิ
ความเรว็ตํา่สดุเปนครัง้แรกแลว

ความเรว็ตํา่สดุสาํหรบั
การโอนคาทีว่ดัไดของ

RDC:

ตํา่สดุ 30 km/h

กอนการรบัคาความดนัลมยาง
ครัง้แรก ในจอแสดงผลจะมกีาร
แสดงผลของแตละยางลอ "--" ขึน้

มา คานีย้งัคงปรากฏอยูหลงัจากที่
จอดรถจกัรยานยนตแลวสกัครู

ระยะเวลาการโอนคาทีว่ดั
ไดหลงัจากภาวะทีร่ถยนต

หยดุนิง่:

ตํา่สดุ 15 นาที

ถามกีารตดิตัง้ชดุควบคมุ RDC
อยู แตทวาทีล่อไมไดมกีารตดิตัง้
เซน็เซอรเอาไว จะมกีารแสดงผล
ขอความแสดงความผดิปกตขิึน้มา

ขอบเขตของแรงดนัลมยาง
หนวยควบคมุ RDC จะแบงแยก
การแสดงผลออกเปนสามสวน:

ระดบัแรงดนัลมยางอยูภายใน
ขอบเขตคาทีก่าํหนด
ระดบัแรงดนัลมยางอยูทีข่ดี
จาํกดัคาทีก่าํหนด
ระดบัแรงดนัลมยางอยูนอกขอบ
เขตคาทีก่าํหนด

อณุหภมูชิดเชย
แรงดนัของลมยางจะขึน้อยูกบั
อณุหภมูทิีแ่ปรผนั และแรงดนั
ลมยางจะมากหรอืนอยกจ็ะขึน้
อยูกบัอณุหภมูภิายนอก นอกจาก
อณุหภมูขิองยางขึน้อยูกบัตวัแปร
อณุหภมูภิายนอกแลว ยงัขึน้อยู
กบัลกัษณะในการขบัขีข่องแตละ
บคุคล และระยะเวลาในการขบัขี่
ดวย

ความดนัลมยางจะถกู
แสดงผลในจอแสดงผล

โดยมกีารชดเชยอณุหภมูแิละจะ
หมายถงึอณุหภมูลิมยางดงัตอ
ไปนีเ้สมอ

20 °C

เครือ่งวดัแรงดนัลมยางทีส่ถานี
บรกิารนํา้มนัจะไมมกีารชดเชยกบั
อณุหภมูทิีเ่ปลีย่นแปลงไป แรงดนั
ลมยางจะขึน้อยูกบัอณุหภมูขิอง
ยางทีว่ดัได ดงันัน้จงึทาํใหการ
แสดงผลทีน่ัน่ มคีาทีแ่สดงในกรณี
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สวนใหญไมตรงกบัคาในจอแสดง
ผลทีแ่สดงผลของคานัน้

การปรบัแรงดนัลมยาง
เมือ่ทานเปรยีบเทยีบการคา RDC
ในจอแสดงผลทีม่คีาบนปกหลงัที่
พบัอยูของคูมอืการใชงาน หาก
คาทัง้สองไมตรงกนั ตองนาํรถ
จกัรยานยนตเขาปรบัสมดลุวดั
ลมยางดวยมาตรวดัแรงดนัยางที่
สถานบีรกิารเตมินํา้มนั

ตวัอยาง

ตามคูมอืการใชงานแลว ความ
ดนัลมยางควรมคีาดงัตอไปนี:้

2.5 bar

ในจอแสดงผลจะแสดงผลคาดงั
ตอไปนี้

2.3 bar

สิง่ทีข่าดหายไปคอื:

0.2 bar

ตวัอยาง

เครือ่งทดสอบทีแ่สดงอยูบน
สถานบีรกิารเตมินํา้มนั:

2.4 bar

เพือ่การสรางความดนัลมยางที่
ถกูตอง จะตองทาํการเพิม่คาดงั
ตอไปนี:้

2.6 bar

ระบบชวยเปลีย่นเกยีร
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ระบบชวยเปลีย่นเกยีรPro
รถจกัรยานยนตของทานเปนยาน
ยนตทีพ่ฒันามาพรอมระบบชวย
เปลีย่นเกยีรเพือ่การแขงรถ Pro
ซึง่ไดรบัการปรบัใหเหมาะสมกบั
การใชงานในพืน้ที่ ระบบนีจ้ะชวย
ใหทานเปลีย่นเกยีรขึน้ลงไดในทกุ
ชวงโหลดและชวงความเรว็รอบ

เครือ่งยนตโดยไมจาํเปนตองบบี
คลตัชหรอืบดิคนัเรง

ขอไดเปรยีบ
70-80 % ของการเปลีย่นเกยีร
ทัง้หมดในการขบัขีไ่มจาํเปนตอง
บบีคลตัช
มกีารเคลือ่นไหวนอยระหวางผู
ขบัขีแ่ละผูโดยสารซึง่เกดิจาก
ชวงเปลีย่นเกยีร
ในการเรงเครือ่งยนต ไมจาํเปน
ตองปดลิน้ปกผเีสือ้
เมือ่ลดความเรว็และลดระดบั
เกยีรลง (ลิน้ปกผเีสือ้ปด) จะมี
การปรบัความเรว็ผานกาซกลาง
เวลาในการเปลีย่นเกยีรจะลดลง
เมือ่เทยีบกบัการเปลีย่นเกยีรโดย
การบบีคลทัช

ผูขบัขีย่นืยนัความตองการเปลีย่น
เกยีรโดยบบีคนัเกยีรตานแรงสปรงิ
โดยใช "แรงบบี" ธรรมดาหรอืรวด
เรว็ตามตองการ และบบีคางไว
จนกวาระบบจะเปลีย่นเกยีรเสรจ็
สิน้ ไมจาํเปนตองเพิม่แรงเปลีย่น
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เกยีรในระหวางการเปลีย่นเกยีร
หลงัจากสิน้สดุการเปลีย่นเกยีร
แลว ใหคลายปลอยคนัเกยีร เพือ่
ใหสามารถเปลีย่นเกยีรดวยระบบ
ชวยเปลีย่นเกยีร Pro สาํหรบัการ
เปลีย่นเกยีรดวยระบบชวยเปลีย่น
เกยีร Pro ใหรกัษาสภาพโหลด
(ตาํแหนงคนัเรง) ใหการเปลีย่น
เกยีรคงทีก่อนและในระหวางการ
เปลีย่นเกยีร การเปลีย่นแปลง
ตาํแหนงคนัเรงในระหวางการ
เปลีย่นเกยีรอาจทาํใหฟงกชัน่
ถกูยกเลกิ และ / หรอื อาจทาํให
เปลีย่นเกยีรผดิได หากเปลีย่นเกยีร
โดยบบีคลตัช ระบบชวยเปลีย่น
เกยีรจะไมทาํงาน Pro

การลดเกยีร
ระบบชวยเหลอืการลดเกยีรจะ
ทาํหนาทีจ่ะกระทัง่ถงึความเรว็
สงูสดุ ควรหลกีเลีย่งความเรว็ที่
สงูเกนิไป

ความเรว็รอบสงูสดุ

สงูสดุ 9000 min-1

การเพิม่เกยีร
ระบบชวยเพิม่เกยีรจะทาํหนาที่
จะกระทัง่ถงึความเรว็รอบเดนิ
เบาสงูสดุ
ซึง่จาํใหหลกีเลีย่งการลดลงของ
ความเรว็รอบเดนิเบาเกนิกวา
กาํหนด

ความเรว็รอบเดนิเบา

1250 min-1 (เครือ่งยนต ณ
อณุหภมูกิารทาํงาน)
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ขอมลูทัว่ไป
ในบททีเ่กีย่วกบั "การบาํรงุรกัษา"
จะมกีารอธบิายถงึการตรวจสอบ
และการเปลีย่นชิน้สวนทีส่กึหรอ
โดยใชความพยายามเพยีงเลก็นอย
นอกจากนีย้งัมกีารอธบิายราย
ละเอยีดตางๆเกีย่วกบัการใชแรง
บดิและแรงขนัทีถ่กูตองสาํหรบั
การซอมบาํรงุดวย รายละเอยีด
โดยรวมเกีย่วกบัแรงบดิและแรง
ขนัทีจ่าํเปนไดรวบรวมไวอยูในบท
"ขอมลูทางเทคนคิ"
ขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบัการบาํรงุ
รกัษาและงานซอมแซม ทาน
สามารถรบัคาํแนะนาํการซอมที่
เหมาะสมสาํหรบัรถของทานได
บนแผน DVD ยานพาหนะของ
ทานจากตวัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad

การดาํเนนิงานบางประเภทตาม
คาํอธบิายจาํเปนตองใชเครือ่ง
มอืพเิศษและจาํเปนตองมคีวาม
เชีย่วชาญเฉพาะทาง หากมขีอ
สงสยั กรณุาปรกึษาผูเชีย่วชาญ ณ

ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ชดุเครือ่งมอืประจาํรถ

1 ดามไขควง
2 ชดุไขควงทีถ่อดได

พรอมไขควงหวัแฉกและหวั
ผารอง

การเปลีย่นหลอดไฟ
สาํหรบัไฟเลีย้วดานหนา
และดานหลงั ( 213)
เปลีย่นเปลีย่นไฟทะเบยีน
รถ ( 214)
การถอดแบตเตอรี่
( 219)

2 การปรบัตัง้คาการดดูซบั
แรงกระแทกทีล่อหลงั
( 153)

3 ประแจปากตาย
ความยาวของประแจ 14

การปรบัตัง้กานยดึกระจก
( 150)

4 ประแจทอรก T25/T30
T25 กานลกูกญุแจสัน้ T30
กานลกูกญุแจยาว

ถอดฝาปดแทงคออก
( 216)

5 กานมอืจบั
การปรบัตัง้คาของ
สปรงิ Preload ทีล่อหลงั
( 152)
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ชดุเครือ่งมอืบรกิาร
ทีม่ชีดุเครือ่งมอืบรกิาร SZ

สาํหรบัการบรกิารเพิม่เตมิ (เชน
การถอดลอและการประกอบลอ)
ทาง BMW Motorrad มชีดุเครือ่ง
มอืบรกิารทีเ่หมาะกบัรถจกัรยาน
ของทาน ทานสามารถซือ้ชดุ
เครือ่งมอืนีไ้ดจากตวัแทนจาํหนาย
ของ BMW Motorrad

แทนยกลอหนา

การตดิตัง้แทนยกลอหนา

ขอควรใสใจ

การใชของ BMW Motorrad ขา
ตัง้สาํหรบัลอหนาโดยปราศจาก
แทนยกลอเพิม่
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ใหจอดรถจกัรยานยนตดวยขา
ตัง้เสรมิกอนยกลอหนาดวยแทน
ยก BMW Motorrad

ตัง้รถจกัรยานยนตบนแทนยก
ลอหนาบนพืน้ผวิแนวระดบัอยาง
มัน่คง
ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

จอดรถจกัรยานยนตขณะที่
เครือ่งยนตมอีณุหภมูทิาํงานปกติ
โดยใชชดุขาตัง้ตรงกลางเปนตวั
ตัง้รถบนพืน้ผวิแนวระดบัอยาง
มัน่คง

ใชแทนยกพืน้ฐานหมายเลข
เครือ่งมอื (83 30 0 402 241)

ทีม่ตีวัยดึแกนลอหนา (83 30 0
402 242)

คลายสกรยูดึ 1 ออก
เลือ่นตวัยดึทัง้สอง 2 ออกไปทาง
ดานนอกใหมากทีส่ดุใหเขากบั
ระหวางแกนลอหนาพอดี ปรบั
นอ็ตใหเขากบัแกนลอหนา
ปรบัความสงูของแทนยกลอ
หนาทีต่องการโดยใชตวัชวย
สลกัยดึ 3
ปรบัสมดลุแทนยกลอหนาใหอยู
กึง่กลางลอหนา และดนัเขาไป
ในแกนลอหนา
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จดัตาํแหนงตวัยดึรองรบัทัง้
สอง 2 ใหรองรบัแกนลอหนา
ไดอยางมัน่คง
ขนัสกรยูดึเขากบัลอ 1 ใหแนน

กดแทนยกลอหนาลงดานลาง
ดวยนํา้หนกัทีส่มํา่เสมอ เพือ่ยก
ลอหนาขึน้

ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

ขอควรใสใจ

ชดุขาตัง้ตรงกลางยกตวัขึน้เมือ่รถ
จกัรยานยนตยกขึน้สงู
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ขณะยกรถควรตรวจดวูาชดุขา
ตัง้ตรงกลางยงัคงตัง้อยูบนพืน้
หรอืไม

และควรปรบัตัง้คาความสงู
ของแทนยกรถทีล่อหนาให
เหมาะสม

ตรวจดใูหรถจกัรยานยนตตัง้อยู
อยางมัน่คง

นํา้มนัเครือ่ง

การตรวจเชค็ระดบันํา้มนั
เครือ่ง

ขอควรใสใจ

คาํนวณคาปรมิาณความจนุํา้มนั
ผดิพลาด เนือ่งจากระดบันํา้มนั
จะเปลีย่นแปลงไปตามอณุหภมูิ
(อณุหภมูยิิง่สงู ระดบันํา้มนักจ็ะสงู
ขึน้ตามไปดวย)
ความเสยีหายของเครือ่งยนต

ตรวจเชค็ระดบันํา้มนัเฉพาะหลงั
จากทีข่บัขีม่านานแลว และขณะ
เครือ่งยนตกาํลงัอุนเทานัน้

ทาํความสะอาดบรเิวณชองเปดที่
เตมินํา้มนั
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ปลอยใหเครือ่งยนตทาํงานใน
รอบเดนิเบา จนกวาพดัลมจะทาํ
งาน จากนัน้กต็ดิเครือ่งยนตทิง้
ไวอกีหนึง่นาที
ดบัเครือ่งยนต
จอดรถจกัรยานยนต ณ อณุหภมูิ
ของรถพรอมทาํงานใหอยูใน
แนวตัง้ฉาก นอกจากนัน้ใหความ
เอาใจใสกบัพืน้ผวิหนาอยูใน
ระดบัเดยีวกนัและแนนสาํหรบั
การจอด
ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

ขอควรใสใจ

รถจกัรยานยนตลมไปทางดานขาง
เมือ่ยกรถเพือ่ตัง้ขาตัง้
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ยดึรถจกัรยานยนตไมใหลมเอยีง
ดานขาง โดยควรมผีูชวยดวย

ใหตัง้รถจกัรยานยนต ณ
อณุหภมูทิีพ่รอมทาํงานไวบนขา
ตัง้คู ในขณะเดยีวกนัใหระมดั

ระวงัเอาใสใจเกีย่วกบัระดบัพืน้
ดนิและพืน้ผวิทีแ่นน

รอหานาที เพือ่ใหนํา้มนัไหลมา
รวมกนัในอางนํา้มนัหลอลืน่
ถอดกานวดัระดบันํา้มนั 1
ออกมา

ทาํความสะอาดชวงการวดั 2
ดวยผาแหง
ใหวางกานวดัระดบันํา้มนัไวบน
ชองเปดทีเ่ตมินํา้มนั แตไมตอง
ทาํการไขเขา
นาํกานวดัระดบันํา้มนัออกมา
และอานระดบันํา้มนั
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ระดบัทีก่าํหนดไวของ
นํา้มนัเครือ่ง

ระหวางเครือ่งหมาย MIN และ
MAX

ปรมิาณการเตมินํา้มนั
เครือ่งทีเ่พิม่ขึน้

ของ BMW Motorrad
นัน้มผีลติภณัฑทีแ่นะนาํ:
ADVANTEC Ultimate นํา้มนั
หลอลืน่ SAE 5W-40 API SL /
JASO MA2

สงูสดุ 0.5 l (ความแตกตาง
ระหวาง MIN และ MAX)

ในระดบันํา้มนัทีต่ํา่กวาเครือ่ง
หมาย MIN:

การเตมินํา้มนัเครือ่งยนต
( 194)

ในระดบันํา้มนัสงูกวาเครือ่งหมาย
MAX:

ตองปรบัระดบันํา้มนัจากศนูย
บรกิารอูซอมรถเฉพาะทาง
ใหถกูตอง อยางดทีีส่ดุกจ็าก
พารทเนอรของ BMW Motorrad

ใหตดิตัง้กานวดัระดบันํา้มนั

การเตมินํา้มนัเครือ่งยนต
จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
ทาํความสะอาดบรเิวณชองเปด
เตมินํา้มนัเครือ่งยนต

ถอดกานวดัระดบันํา้มนั 1 ออก

ขอควรใสใจ

การใชนํา้มนัเครือ่งมากหรอืนอย
เกนิไป
ความเสยีหายของเครือ่งยนต

ควรเตมินํา้มนัเครือ่งใหอยูใน
ระดบัทีถ่กูตอง

เตมินํา้มนัเครือ่งยนตใหอยูใน
ระดบัทีก่าํหนด
การตรวจเชค็ระดบันํา้มนัเครือ่ง
( 192)
ตดิตัง้กานวดันํา้มนั
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ระบบเบรก
การตรวจสอบการทาํงานของ
เบรก

ใชงานคนัเบรก
ควรตองบบีคลตัชไดงายและไม
ตดิขดั
เหยยีบลงบนแกนเบรกดานหลงั
ควรตองบบีคลตัชไดงายและไม
ตดิขดั

หากบบีแลวตดิขดั:

ขอควรใสใจ

การดาํเนนิการกบัระบบเบรกอยาง
ไมถกูวธิี
ความเสีย่งตอความปลอดภยัใน
การทาํงานของระบบเบรก

ใหผูเชีย่วชาญดาํเนนิงานทัง้หมด
เกีย่วกบัระบบเบรก

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบระบบเบรก
ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

การตรวจสอบความหนาของ
ผาเบรกทีล่อหนา

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง

ตรวจสอบความหนาของผาเบรก
ดานซายและขวาดวยสายตา ทศิ
ทางในการมอง: ระหวางลอและ
ตวันาํลอหนาผานไปยงัเบรกคาลิ
เปอร 1

ขดีเครือ่งหมายระบกุาร
สกึของเบรกดานหนา

ตํา่สดุ 1.0 mm (เฉพาะผาคลตัซ
เทานัน้โดยไมมแีผนรองรบั ตอง
มองเหน็จดุเครือ่งหมายการ
สกึหรอ ซึง่หมายถงึ ชอง ได
อยางชดัเจน)
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หากมองไมเหน็รอยสกึดวยตา
เปลาไดอยางชดัเจน:

คาํเตอืน

ตํา่กวาความหนาของผาเบรกตํา่
สดุ
ประสทิธภิาพในการเบรกลดลง
ความชาํรดุเสยีหายของเบรก

ในการรบัรองความปลอดภยัใน
การทาํงานเบรก หามใชเบรก
เกนิขดีจาํกดัของการดดูซบัแรง
เบรกขัน้ตํา่สดุ

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขารบั
การเปลีย่นผาเบรกใหม ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การตรวจสอบความหนาของ
ผาเบรกทีล่อหลงั

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง

การตรวจสอบความหนาของผา
เบรกดวยสายตา ทศิทางในการ
มอง จากดานหลงัไปยงัเบรกคา
ลเิปอร 1

ขดีเครือ่งหมายระบกุาร
สกึของเบรกดานหลงั

ตํา่สดุ 1.0 mm (เฉพาะผาคลตัซ
เทานัน้โดยไมมแีผนรองรบั)

หากผาเบรกสกึจนหมดแลว:

คาํเตอืน

ตํา่กวาความหนาของผาเบรกตํา่
สดุ

ประสทิธภิาพในการเบรกลดลง
ความชาํรดุเสยีหายของเบรก

ในการรบัรองความปลอดภยัใน
การทาํงานเบรก หามใชเบรก
เกนิขดีจาํกดัของการดดูซบัแรง
เบรกขัน้ตํา่สดุ

ควรทาํการเปลีย่นผาเบรก
ใหมโดยศนูยบรกิารทีเ่ชีย่ว
ชาญของตวัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad
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การตรวจสอบระดบันํา้มนั
เบรกทีล่อหนา

คาํเตอืน

นํา้มนัเบรกในกระปกุนํา้มนัเบรก
เหลอืนอยเกนิไปหรอืมสีิง่ปนเปอน
กาํลงัเบรกลดลงอยางมากเนือ่ง
จากมอีากาศ สิง่ปนเปอน หรอืนํา้
ในระบบเบรก

ปรบัการขบัขีท่นัทจีนกวาความ
ชาํรดุจะถกูแกไข
ตรวจสอบระดบันํา้มนัเบรก
อยางสมํา่เสมอ
ตรวจสอบใหแนใจวาไดเชด็ทาํ
ความสะอาดฝาครอบกระปกุ
นํา้มนัเบรกกอนทีจ่ะเปดกระปกุ
นํา้มนั
โปรดใชนํา้มนัเบรกจากภาชนะ
บรรจทุีป่ดสนทิเทานัน้

ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

จอดรถมอเตอรไซคโดยใชขาตัง้
ตรงกลางเปนตวัตัง้รถบนพืน้ผวิ
ทีร่าบเสมอและมัน่คง

บดิแกนบงัคบัเลีย้วใหอยูตรง
กลางและตรง

ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดตัง้ตรงอยูในแนวระดบัอยาง
มัน่คง
บดิแกนบงัคบัเลีย้วใหอยูตรง
กลางและตรง

อานระดบันํา้มนัเบรกทีก่ระปกุ
เกบ็นํา้มนัเบรกดานหนา 1

ประกาศ

การสกึหรอของผาเบรกทาํให
ระดบันํา้มนัเบรกตํา่ลง

ระดบันํา้มนัเบรก ดาน
หนา

นํา้มนัเบรก DOT4

หามระดบันํา้มนัเบรกอยูตํา่กวา
เครือ่งหมาย "MIN" (กระปกุ
นํา้มนัเบรกในแนวนอน รถจกั
ยานยนตจอดอยูในแนวตัง้ตรง)

หากระดบัของนํา้มนัเบรกอยูตํา่
กวาคาทีก่าํหนด:

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความเสยีหายโดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
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การตรวจสอบระดบันํา้มนั
เบรกทีล่อหลงั

ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดตัง้ตรงอยูในแนวระดบัอยาง
มัน่คง
ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

จอดรถจกัรยานยนตโดยใชชดุ
ขาตัง้ตรงกลางเปนตวัตัง้รถบน
พืน้ผวิแนวราบอยางมัน่คง

คาํเตอืน

นํา้มนัเบรกในกระปกุนํา้มนัเบรก
เหลอืนอยเกนิไปหรอืมสีิง่ปนเปอน

กาํลงัเบรกลดลงอยางมากเนือ่ง
จากมอีากาศ สิง่ปนเปอน หรอืนํา้
ในระบบเบรก

ปรบัการขบัขีท่นัทจีนกวาความ
ชาํรดุจะถกูแกไข
ตรวจสอบระดบันํา้มนัเบรก
อยางสมํา่เสมอ
ตรวจสอบใหแนใจวาไดเชด็ทาํ
ความสะอาดฝาครอบกระปกุ
นํา้มนัเบรกกอนทีจ่ะเปดกระปกุ
นํา้มนั
โปรดใชนํา้มนัเบรกจากภาชนะ
บรรจทุีป่ดสนทิเทานัน้

อานระดบันํา้มนัเบรกทีก่ระปกุ
เกบ็นํา้มนัเบรกดานหลงั 1

ประกาศ

การสกึหรอของผาเบรกทาํให
ระดบันํา้มนัเบรกตํา่ลง

ระดบันํา้มนัเบรกดานหลงั
(การตรวจสอบดวยสาย

ตา)

นํา้มนัเบรก DOT4

ระดบันํา้มนัเบรกตองไมตํา่กวา
เครือ่งหมาย MIN

หากระดบัของนํา้มนัเบรกอยูตํา่
กวาคาทีก่าํหนด:

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความเสยีหายโดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
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คลทัช
การตรวจสอบการทาํงานของ
คลทัช

บบีทีก่านมอืคลทัช
จะตองเพิม่กาํลงัขึน้ดวยการทาํ
งานทีส่ามารถสมัผสัได

ถาไมมกีารเพิม่กาํลงัขึน้ เมือ่การ
ทาํงานเพิม่ขึน้ซึง่สามารถสมัผสัได

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบระบบ
คลทัช ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

การตรวจสอบระยะหลวมของ
คลตัช

กดแปนคลตัช 1 หลาย ๆ ครัง้จน
กวาระบบจะทาํงานทีม่อืจบั
กดแปนคลตัช 1 เลก็นอยจนกวา
จะสมัผสัคาความตานทานได
โดยใหสงัเกตระยะหลวมของ
คลตัช A ดวย

ระยะหลวมของสายคลตัช

3...5 mm (ทีก่านมอืจบัดานนอก
แฮนดอยูในทศิทางตรงในกรณี
เครือ่งยนตเยน็ลง)

หากระยะหลวมของคลตัชเกนิชวง
ความคลาดเคลือ่นทีย่อมรบัได:

ปรบัระยะหลวมของคลตัช
( 199)

ปรบัระยะหลวมของคลตัช

ลบแหวนสกรลูอ็ก 1
หมนุสกรปูรบั 2 เขาในกานมอื
จบั เพือ่เพิม่ระยะหลวมของ
คลตัช
หมนุสกรปูรบั 2 ออกจากกาน
มอืจบั เพือ่ลดระยะหลวมของ
คลตัชลง
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ประกาศ

ระยะหางระหวางแหวนสกรลูอ็ก
และนอ็ต (วดัจากดานใน) หามไม
ใหเกนิ 14 มลิลเิมตร
ถาจะทาํการตัง้คาระยะหลวมของ
คลตัชใหถกูตอง ควรใหทาํการ
คลายสกรอูอกจากศนูยบรกิารที่
เชีย่วชาญโดยตวัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad เทานัน้

การตรวจสอบระยะหลวมของ
คลตัช ( 199)
ขนัแหวนสกรลูอ็ก 1 ใหแนน
โดยจบัสกรปูรบั 2 ตานไว

นํา้หลอเยน็

การตรวจสอบระดบันํา้หลอ
เยน็

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง

บดิแกนบงัคบัเลีย้วไปทางดาน
ขวา

อานคาระดบันํา้หลอเยน็ทีถ่งั
พกั 1 ทศิทางการมอง: จากทาง
ดานหลงัผานชองเปดไปยงัแผง
ดานขางดานขวา

ระดบันํา้ยาหลอเยน็ที่
กาํหนดเอาไว

ระหวางเครือ่งหมาย MIN กบั
MAX ทีถ่งัพกั (เครือ่งยนตยงั
เยน็อยู)

หากระดบันํา้หลอเยน็อยูตํา่กวาคา
ทีก่าํหนด:

การเตมินํา้หลอเยน็
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การเตมินํา้หลอเยน็

คลายสกรขูองแผงปดหมอนํา้ 1
ออกจากดานใน

ดงึแผงปดหมอนํา้ 1 ออกจากตวั
ยดึ 2

เปดฝาปด 1 ของถงัพกัออก
เตมินํา้ยาหลอเยน็ดวยตวัชวย
ของทอระบายทีเ่หมาะสมจน
กวาถงึระดบัทีก่าํหนด
เปดฝาครอบถงัเกบ็นํา้หลอเยน็
ออก

เสยีบแผงปดหมอนํา้ 1 เขาในตวั
ยดึ 2
เขาลอ็คแผงปดหมอนํา้ใหไดยนิ
เสยีง

ขนัสกรขูองแผงปดหมอนํา้ 1
จากดานในใหแนน
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ยางรถ
การตรวจสอบแรงดนัลมยาง

คาํเตอืน

แรงดนัลมยางไมถกูตอง
ลกัษณะการขบัขีข่องรถ
จกัรยานยนตไมดจีะสงผลใหอายุ
การใชงานของยางรถลดลง

ตรวจสอบใหแนใจวาแรงดนัลม
ยางถกูตองเสมอ

คาํเตอืน

ตวัเรอืนวาลวซึง่ตดิตัง้อยูในแนว
ตรงเปดออกเองเมือ่ขบัขีด่วยความ
เรว็สงู
การสญูเสยีความดนัลมยางอยาง
ฉบัพลนั

ใชฝาวาลวพรอมหวงซลียางและ
ขนัใหแนน

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง

ตรวจสอบแรงดนัลมยางตาม
ขอมลูดงัตอไปนี้

ความดนัลมยางลอดาน
หนา

2.2 bar (การทาํงานเดีย่ว
สาํหรบั ยางรถทีเ่ยน็)

2.5 bar (ใชงานพรอมกบัคนนัง่
ซอนทาย และหรอื การโหลด
ในขณะทีย่างรถเยน็)

ความดนัลมยางลอดาน
หลงั

2.5 bar (การทาํงานเดีย่ว
สาํหรบั ยางรถทีเ่ยน็)

2.9 bar (ใชงานพรอมกบัคนนัง่
ซอนทาย และหรอื การโหลด
ในขณะทีย่างรถเยน็)

หากมแีรงดนัลมยางไมเพยีงพอ:
แกไขแรงดนัลมยางใหถกูตอง

กระทะลอและยาง
การตรวจสอบกระทะลอ

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
การตรวจสอบกระทะลอดวย
สายตา
ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบกระทะลอ
ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

การตรวจสอบยางและรองยาง

คาํเตอืน

การขบัขีโ่ดยทีด่อกยางรถสกึอยาง
มาก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
สามารถเกดิขึน้ไดลกัษณะการขบัขี่
ทีไ่มดี

ใหเปลีย่นยางกอนทีจ่ะถงึ
ความลกึนอยสดุของดอกยางที่
กฎหมายกาํหนด
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จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
วดัความสกึของยางทีร่องยาง

ประกาศ

ยางแตละตวัมจีะระดบับอกการสกึ
ในตวัรองดอกยางหลกั หากดอก
ยางถงึระดบัทีท่าํเครือ่งหมายไว
แสดงวายางสกึอยางเตม็ทีแ่ลว
ตาํแหนงของเครือ่งหมายจะอยู
บนขอบยาง เชน ตวัอกัษร TI TWI
หรอืลกูศร

หากการสกึของดอกยางตํา่กวาคา
ทีก่าํหนด:

ควรเปลีย่นยางทีส่กึ

ลอ

ขอแนะนาํเกีย่วกบัยาง
ยางยีห่อทีม่กีารระบไุวไดผาน
การทดสอบจาก BMW Motorrad
สาํหรบัขนาดยางแตละขนาด
แลวและไดรบัการรบัรองแลว
วามคีวามปลอดภยัในการขบั

ขี่ สาํหรบัลอและยางอืน่ๆ ทาง
BMW Motorrad ไมสามารถตดัสนิ
ความเหมาะสมและความปลอดภยั
ในการขบัขีไ่ด
BMW Motorrad แนะนาํใหใช
ยางรถจกัรยานยนตทีไ่ดรบัการ
ทดสอบจาก BMW Motorrad แลว
เทานัน้
สอบถามขอมลูเพิม่เตมิไดทีต่วัแทน
จาํหนายของ BMW Motorrad
ของทาน หรอื ในเวบ็ไซตดานลาง
bmw-motorrad.com

ขนาดของลอซึง่มผีลตอระบบ
ควบคมุแชสซี
ระยะหลวมขนาดลอมบีทบาทที่
สาํคญัในระบบควบคมุโชคอพั ABS
และ ASC โดยเฉพาะอยางยิง่
ระบบจะจดัเกบ็ขอมลูขนาดเสน
ผาศนูยกลางและความกวางของ
ลอไวเพือ่เปนพืน้ฐานสาํหรบัการ
คาํนวณทัง้หมดทีจ่าํเปนในหนวย
ควบคมุ การเปลีย่นแปลงขนาด
ของลอ กลาวคอืการดดัแปลงอืน่
ๆ ซึง่แตกตางไปจากลอทีต่ดิตัง้

มาตรฐาน อาจสงผลกระทบราย
แรงตอความสะดวกในการควบคมุ
ระบบเหลานี้
นอกจากนัน้สาํหรบัการตรวจจบั
ความเรว็ลอ เซน็เซอรลอทีจ่าํเปน
จะตองตดิตัง้ระบบควบคมุทีเ่ขากนั
ไดและหามไมใหทาํการเปลีย่น
หากทานมคีวามประสงคทีจ่ะดดั
แปลงลอ ใหปรกึษาหารอืกบัผู
เชีย่วชาญประจาํศนูยบรกิารกอน
ทางเราขอแนะนาํใหปรกึษา ณ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad ในบางกรณอีาจ
สามารถปรบัเปลีย่นขอมลูทีจ่ดัเกบ็
ไวในหนวยควบคมุใหเขากบัขนาด
ของลอใหมได

การถอดลอหนา
จอดรถมอเตอไซคบนพืน้ผวิที่
ราบเสมอกนัและมัน่คง
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คลายสกรู 1 ออกและนาํ
เซน็เซอรวดัความเรว็ลอออก
จากรู

ถอดสายเคเบลิสาํหรบัเซน็เซอร
ความเรว็ลอออกจากคลปิยดึ 2
และนาํ 3 ออกมา

คลายสกรยูดึ 4 ของเบรกคาลิ
เปอรดานซายและขวาออก

กดผาเบรก 3 ใหแยกออกจาก
กนัเลก็นอยโดยการหมนุเบรกคา
ลเิปอร 4 เขาหาจานเบรก 5
ปดเทปทบัตาํแหนงทีอ่าจเปน
รอยไดในขณะถอดชดุกามปู
(Calipers) ออก

ขอควรใสใจ

ผาเบรกกดเขาดวยกนัโดยไมตัง้ใจ
ความเสยีหายของอะไหลเมือ่ใส
เบรกกามปู (คาลเิปอร) หรอืเมือ่ผา
เบรกดนัออกจากกนั

ไมใชเบรกในขณะทีป่ลอยเบรก
กามปู (คาลเิปอร)

คอยๆถอดชดุกามปู (Calipers)
ออกจากจานดสิกเบรกอยาง
ระมดัระวงั

ตัง้รถจกัรยานยนตบนแทนยก
ลอหนาบนพืน้ผวิแนวระดบัอยาง
มัน่คง
ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

จอดรถมอเตอรไซคโดยใชขาตัง้
ตรงกลางบนพืน้ผวิทีร่าบเสมอ
กนัและมัน่คง

ยกรถจกัรยานยนตขึน้ใหลอ
หนาหมนุพนจากพืน้ ทาง
BMW Motorrad ขอแนะนาํ
ใหใชแทนยกลอหนาของ
BMW Motorrad ในการยกรถ
มอเตอรไซค
การตดิตัง้แทนยกลอหนา
( 191)

10
204

z ก
าร

บ
ำ

รุง
รัก

ษ
า



ถอดสกรยูดึเพลาแกนลอ 2 ออก
คลายสกรยูดึเพลาลอหนาดาน
ซาย 3 ออก

คลายสกรยูดึเพลาลอหนาดาน
ขวา 1 ออก

ถอดเพลา 4 ออกโดยยงัรองรบั
ลออยู
ไมตองเชด็ทาํความสะอาดสาร
หลอลืน่ทีเ่พลาออก
ถอดลอหนาออกจากทางดาน
หนา

นาํปลอกสเปเซอร 5 บนดาน
ซายออกมาจากดมุลอ

การตดิตัง้ลอหนา

คาํเตอืน

การใชลอทีไ่มเหมาะสมกบัรถ
ฟงกชัน่หยดุทาํงานเนือ่งจากการ
แทรกแซงการควบคมุของ ABS
และ ASC

ใหยดึถอืขอมลูเกีย่วกบัขนาดลอ
ซึง่มผีลตอระบบควบคมุแชสซี
ABS และ ASC ในตอนตนของ
บทนีเ้ปนหลกั
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ขอควรใสใจ

การขนัขอตอเกลยีวโดยใชแรงบดิ
ในการขนัทีไ่มถกูตอง
ความชาํรดุเสยีหายหรอืการหลวม
ของขอตอเกลยีว

ควรหมัน่นาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบคาแรงขนัที่
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

เสยีบปลอกสเปเซอร 5 ไวบน
ดานซายบนดมุลอ

ขอควรใสใจ

การตดิตัง้ลอหนาสวนทางกบัทศิ
ทางการเคลือ่นที่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ดลูกูศรทศิทางการเคลือ่นทีบ่น
ยางรถหรอืขอบกระทะลอเปน
หลกั

ใสลอหนาเขาไปในแกนลอหนา
แลวใสจานเบรกทีร่ะหวางผา
เบรกของเบรกคาลเิปอรดาน
ซาย

ยกลอหนาขึน้และใสเพลา 4 เขา
จนถงึตาํแหนงทีจ่าํกดั

ถอดทีย่กลอหนาและอดัตะเกยี
บโชคลอหนาหลายๆ ครัง้ใหแนน
ในขณะเดยีวกนัไมบบีกานมอื
เบรก
การตดิตัง้แทนยกลอหนา
( 191)

ตดิตัง้สกรยูดึเพลา 2 ดวยแรง
บดิ ในขณะเดยีวกนั ดนัเพลา
สอดใหอยูทางดานขวา

สกรเูพลาในเพลาปลอย
เรว็ดานหนา

50 Nm
ขนัสกรยูดึเพลาลอหนาดาน
ซาย 3 ดวยแรงบดิใหแนน
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ตวัยดึของเพลาใสลอ

ลาํดบัการขนั: ใหขนัสกรู 6 ครัง้
สาํหรบั การเปลีย่น

19 Nm

ขนัสกรยูดึเพลาลอหนาดาน
ขวา 1 ดวยแรงบดิ

ตวัยดึของเพลาใสลอ

ลาํดบัการขนั: ใหขนัสกรู 6 ครัง้
สาํหรบั การเปลีย่น

19 Nm

ถอดขาตัง้ลอหนาออก

ทีไ่มมชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

นาํขาตัง้เสรมิออก

ใสเบรกคาลเิปอรดานขวาไวบน
จานเบรก
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ขนัสกรยูดึ 4 ของเบรกคาลเิปอร
ดานซายและขวาใหแนนดวย
แรงบดิ

เบรกคาลเิปอรทีต่ะเกยีบ
หนาเทเลสโคปค

38 Nm

ลอกเทปกาวทีก่ระทะลอออก

คาํเตอืน

ผาเบรกทีไ่มตดิทีจ่านเบรก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตจุาก
ผลจากการเบรกทีห่นวง

กอนทาํการขบั ตรวจเชค็ไมใหมี
การหนวงของผลจากการเบรก

ทาํการเบรกหลายๆ ครัง้จน
กระทัง่ผาเบรกแนบสนทิพอดี
ใสสายเคเบลิสาํหรบัเซน็เซอร
ความเรว็ลอเขาไปในคลปิยดึ 2
และ 3

ใสเซน็เซอรวดัความเรว็ลอเขา
ไปในรแูละขนัสกรู 1 ใหแนนโดย
ใชแรงบดิ

เซน็เซอรความเรว็ลอดาน
หนาขาตะเกยีบ

สารกนัสกรเูคลือ่น: บรรจภุาย
ในแคปซลูทีม่ขีนาดเลก็มาก

8 Nm

การถอดลอหลงั
ตัง้รถจกัรยานยนตบนแทนยก
ลอหนาบนพืน้ผวิแนวระดบัอยาง
มัน่คง
ทีม่ชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

จอดรถมอเตอรไซคโดยใชขาตัง้
ตรงกลางบนพืน้ผวิทีร่าบเสมอ
กนัและมัน่คง

กดเบรกคาลเิปอร 1 ตานจาน
เบรก 2
วงแหวนลกูสบูเบรกถกูกดไปขาง
หลงั
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ถอดสกรู 3 และนาํเซน็เซอรวดั
ความเรว็ลอออกจากรู

ถอดนอ็ตเพลา 4 และแหวน
รอง 5 ออก

นาํเอาตวัปรบัความตงึโซ 6 ออก
มาและเลือ่นเพลาไปทางดานใน
ใหมากทีส่ดุ

ถอดเพลาแกนลอ 7 และนาํตวั
ปรบัความตงึโซ 8 ออกมา

เคลือ่นลอหลงัไปทางดานหนาให
มากทีส่ดุและถอดโซ 9 ออกจาก
จานโซ
ถอดลอออกจากทางดานหลงั

ประกาศ

ใสเฟองโซและปลอกสเปเซอรเขา
ไปในลอทัง้ดานซายและขวาอยาง
หลวม ๆ ใหระวงัไมใหชิน้สวน
ชาํรดุเสยีหายหรอืสญูหาย เมือ่
ทาํการถอดออก
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การตดิตัง้ลอหลงั

คาํเตอืน

การใชลอทีไ่มเหมาะสมกบัรถ
ฟงกชัน่หยดุทาํงานเนือ่งจากการ
แทรกแซงการควบคมุของ ABS
และ ASC

ใหยดึถอืขอมลูเกีย่วกบัขนาดลอ
ซึง่มผีลตอระบบควบคมุแชสซี
ABS และ ASC ในตอนตนของ
บทนีเ้ปนหลกั

ขอควรใสใจ

การขนัขอตอเกลยีวโดยใชแรงบดิ
ในการขนัทีไ่มถกูตอง
ความชาํรดุเสยีหายหรอืการหลวม
ของขอตอเกลยีว

ควรหมัน่นาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบคาแรงขนัที่
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

หมนุลอหลงัเขาไปในแขนสวงิ
และใสจานเบรกไวระหวางผา
เบรก

เคลือ่นลอหลงัไปทางดานหนา
ใหมากทีส่ดุและวางโซ 7 ลงบน
จานโซ

ใสตวัปรบัความตงึโซดานซาย 6
เขาไปในแขนสวงิ แลวตดิตัง้
เพลาแกนลอ 5 เขาไปในเบรกคา
ลเิปอรและลอหลงั
ตรวจสอบใหแนใจวาเพลาพอดี
กบัชองตวัปรบัความตงึโซ
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ใสแผนปรบัดานขวา 4 เขาไป
ตดิตัง้แผนรองซอน 3 และนอ็ต
เพลา 2 แตยงัไมตองขนัใหแนน

ทีไ่มมชีดุขาตัง้ตรงกลาง SA

นาํขาตัง้เสรมิออก

ใสเซน็เซอรวดัความเรว็ลอเขา
ไปในรแูละขนัสกรู 1 ใหแนนโดย
ใชแรงบดิ

เซน็เซอรวดัรอบความเรว็
ลอดานหลงัทีต่วัรองรบั

เบรกคาลปิเปอร

สารกนัสกรเูคลือ่น: บรรจภุาย
ในแคปซลูทีม่ขีนาดเลก็มาก

8 Nm

คาํเตอืน

ผาเบรกทีไ่มตดิทีจ่านเบรก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตจุาก
ผลจากการเบรกทีห่นวง

กอนทาํการขบั ตรวจเชค็ไมใหมี
การหนวงของผลจากการเบรก

หลงัเสรจ็สิน้การตดิตัง้ใหทาํการ
เบรกหลายๆ ครัง้จนกระทัง่ผา
เบรกแนบสนทิพอดี

ปรบัตัง้ความตงึของโซ ( 224)

ตวักรองอากาศ
การถอดตวักรองอากาศ

ถอดฝาปดแทงคออก ( 216)

ปลดทอ 1 ออกจากตะขอยดึ 2
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กดปุม 3 คางไวเพือ่ทาํการปลด
ลอ็ค (ลกูศร 1)
ดงีเฟรม 4 ออกมาจากแผงยดึ
(ลกูศร 2)

นาํเฟรม 4 ออก
ถอดตวักรองอากาศ 5

การตดิตัง้เครือ่งกรองอากาศ

ตดิตัง้ตวักรองอากาศ 5 เขาไป
ในเฟรม 4

ตรวจสอบวาตวักรองอากาศ 5
เกีย่วเขากบัขอยดึ 6 ทีเ่ฟรม 4
อยางถกูตองแลว

ตดิตัง้เฟรม 4

ใสทอ 1 เขาในตะขอลากยดึ 2
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หลอดไฟ

เปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟตํา่
และไฟสงู

ไฟ LED ของไฟหนา (ไฟตํา่)
และไฟ LED ของไฟสงูจะ
สามารถเปลีย่นไดโดยเปน
ชดุทัง้หมดเทานัน้ โปรดนาํ
รถจกัรยานยนตของทานเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

เปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟขาง
ไฟ LED - ไฟขาง สามารถ
เปลีย่นไดโดยเปนชดุทัง้หมดเทา
นัน้ โปรดนาํรถจกัรยานยนต
ของทานเขารบัการตรวจสอบ
ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

การเปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟ
เบรกและไฟทาย

สามารถเปลีย่นไฟทาย LED
ไดทัง้ชดุเทานัน้ โปรดนาํรถ

จกัรยานยนตของทานเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การเปลีย่นหลอดไฟสาํหรบัไฟ
เลีย้วดานหนาและดานหลงั

ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA

สามารถเปลีย่นไฟเลีย้ว LED
ไดทัง้ชดุเทานัน้ โปรดนาํรถ
จกัรยานยนตของทานเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ทีไ่มมไีฟเลีย้ว LED SA

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
ปดสวติชกญุแจ

ตดิตัง้สกรู 1

ถอดเลนสไฟดานทีม่ขีนัสกรขูนั
ตดิอยูออกจากตวัเรอืนกระจก
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ถอดหลอดไฟ 2 ออกโดยหมนุ
ทวนเขม็นาฬกิาออกจากเบา
หลอดไฟ

การเปลีย่นหลอดไฟทีช่าํรดุ

หลอดไฟสาํหรบัสญัญาณ
ไฟเลีย้วดานหนา

RY10W / 12 โวลต / 10 วตัต

ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA

ไฟ LED

เพือ่ปองกนักระจกหลอดไฟใหม
จากคราบสกปรก ใหสมัผสั
หลอดไฟนีด้วยผาทีแ่หงและ
สะอาดเทานัน้

ใสหลอดไฟ 2 โดยหมนุตามเขม็
นาฬกิาเขาในเบาหลอดไฟ

ใสเลนสไฟขางเขาในเบาหลอด
ไฟและปดเขาลอ็ก

ตดิตัง้สกรู 1

เปลีย่นเปลีย่นไฟทะเบยีนรถ
จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
ปดสวติชกญุแจ
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ดงึเบาหลอดไฟ 1 ออกจากสวน
รองรบัหลอดไฟ

ดงึหลอดไฟออกจากขัว้ยดึ

การเปลีย่นหลอดไฟทีช่าํรดุ

หลอดไฟสาํหรบัไฟแผน
หมายเลข

W5W / 12 โวลต / 5 วตัต

เพือ่ปองกนัหลอดไฟตวัใหมจาก
คราบสกปรก ใหสมัผสัหลอดไฟ
ดวยผาทีแ่หงและสะอาดเทานัน้

ใสหลอดไฟเขาในปลัก๊

ใสเบาหลอดไฟ 1 เขาในสวน
รองรบัหลอดไฟ

เปลีย่นไฟหนาเสรมิ
ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

สามารถเปลีย่นไฟหนาเสรมิ
ไดเปนชดุเทานัน้ โปรดนาํรถ
จกัรยานยนตของทานเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
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แผงครอบตวัรถ
ถอดฝาปดแทงคออก

การถอดเบาะ ( 115)

ถอดสกรู 1 ดานซายและขวา
ออก
ถอดสกรู 2 ออก
นาํฝาปดแทงค 3 ออกมา

ตดิตัง้ฝาปดแทงค

ระวงัใหแคลมปยดึ 2 หกตวัถกู
ลอ็คเขาไปในปลัก๊ 3 และแค
ลมปยดึ 5 สามตวัเขาลอ็คใน
ปลัก๊ 4
ตดิตัง้ฝาปดแทงค 1

ตดิตัง้สกรู 2
ตดิตัง้สกรู 1
การตดิตัง้เบาะ ( 116)

ระบบชวยเหลอืการสตารท

ขอควรใสใจ

กระแสไฟฟามากเกนิไปเมือ่พวง
แบตเตอรีร่ถจกัรยานยนต
สายไฟหรอืชดุอเิลก็ทรอนกิสรถ
จกัรยานยนตชาํรดุเสยีหาย

หามพวงรถจกัรยานยนตกบัชอง
ตออปุกรณไฟฟาเพือ่สตารท ควร
พวงกบัขัว้แบตเตอรีเ่ทานัน้

10
216

z ก
าร

บ
ำ

รุง
รัก

ษ
า



ขอควรใสใจ

สวนตดิตอระหวางคลปิยดึตาํแหนง
สายตอพวงแบตเตอรีแ่ละรถ
จกัรยานยนต
ความเสีย่งตอการเกดิไฟฟาลดั
วงจร

ใชสายไฟในการพวงตอ
แบตเตอรีท่ีม่ฉีนวนหุมทีข่อปลาย
ของสายหนบี

ขอควรใสใจ

พวงแบตเตอรีด่วยแรงดนัไฟฟาที่
สงูกวา 12 โวลต
ความชาํรดุเสยีหายของชดุ
อเิลก็ทรอนกิสรถจกัรยานยนต

แบตเตอรีท่ีใ่หพวงตองมแีรงดนั
ไฟฟา 12 โวลต

การถอดเบาะ ( 115)
ในการพวงตอแบตเตอรี่ หาม
ถอดแบตเตอรีอ่อกจากระบบ
ไฟฟารถจกัรยานยนต

กดตวัลอ็คเขาและพบัฝาครอบ
ขัว้บวก 1 ขึน้
กอนอืน่เชือ่มตอดวยสาย
จมัเปอรสแีดงของขัว้บวกของ
แบตเตอรีท่ีห่มดเขากบัขัว้บวก
แบตเตอรีท่ีน่าํมาพวง (ขัว้บวกที่
ยานพาหนะนี้ ตาํแหนง 2)
สายจมัเปอรสดีาํทีข่ัว้ลบของ
แบตเตอรีท่ีน่าํมาพวงและหนบี
เขากบัขัว้ลบของแบตเตอรีท่ี่
หมด (ขัว้ลบทีย่านพาหนะนี้
ตาํแหนง 3)

ประกาศ

สามารถคบีสายทีส่กรยูดึชดุสปรงิ
แทนการคบีขัว้ลบของแบตเตอรี่
ได

ตดิเครือ่งยนตรถจกัรยานยนต
ทีใ่หแรงดนัไฟฟาไวปกตใิน
ระหวางทีพ่วงตอแบตเตอรี่
สตารทเครือ่งยนตของรถ
จกัรยานยนตทีต่องการแรงดนั
ไฟฟาปกติ แตหากสตารทแลว
เครือ่งยนตยงัไมตดิ ใหรอสกัครู
แลวจงึสตารทเครือ่งยนตใหมอกี
ครัง้
ตดิเครือ่งยนตทัง้สองทิง้ไวระยะ
หนึง่ จงึคอยถอดสายไฟพวงตอ
แบตเตอรีอ่อก
ถอดสายทีต่อไปยงัขัว้ลบออก
กอน และจากนัน้จงึถอดสายไฟ
ทีข่ัว้บวกออก
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ประกาศ

ในการสตารทเครือ่งยนต ไมควร
ใชสเปรยสตารทหรอืสารทีม่ี
ลกัษณะคลายคลงึกนันี้

การตดิตัง้เบาะ ( 116)

แบตเตอรี่

ขอแนะนาํในการบาํรงุรกัษา
การบาํรงุรกัษา การชารจ และ
การเกบ็รกัษาแบตเตอรีอ่ยาง
ถกูวธิี จะชวยยดือายกุารใชงาน
ของแบตเตอรีไ่ดนานยิง่ขึน้ นอก
จากนีย้งัมผีลตอการพจิารณาการ
รบัประกนัของสนิคาอกีดวย
เพือ่การยดือายกุารใชงานของ
แบตเตอรี่ ทานควรปฏบิตัดิงัตอไป
นี้

ควรใหผวิหนาของแบตเตอรี่
สะอาดและแหงอยูเสมอ
ไมควรเปดแบตเตอรี่
ไมควรเตมินํา้กลัน่

ควรศกึษาและทาํความเขา
ใจเกีย่วกบัขัน้ตอนการชารจ
แบตเตอรี่
ไมควรพลกิหรอืควํา่แบตเตอรี่

ขอควรใสใจ

คายประจขุองแบตเตอรีท่ีเ่ชือ่ม
ตอดวยชดุอเิลก็ทรอนกิสรถ
จกัรยานยนต (เชน นาฬกิา)
การคายประจแุบตเตอรีจ่นหมดจะ
ถอืเปนการสิน้สดุเงือ่นไขในการ
รบัประกนั

ตอเครือ่งชารจทีแ่บตเตอรี่
หลงัจากหยดุพกัการทาํงาน
ของเครือ่งยนตไปนานกวา 4
สปัดาห

ประกาศ

BMW Motorrad ไดคดิคนพฒันา
เครือ่งชารจแบบพเิศษเพือ่ใช
งานกบัระบบไฟฟาสาํหรบัรถ
จกัรยานยนตของทาน ซึง่การใช
เครือ่งชารจชนดินีจ้ะชวยใหทาน
สามารถชารจแบตเตอรีท่ิง้ไวได

แมใชกบัแบตเตอรีท่ีม่กีารหยดุใช
งานไปนานกวา 4 สปัดาห ทาน
สามารถตดิตอสอบถามขอมลูเพิม่
เตมิไดทีศ่นูยบรกิารอยางเปนทาง
การของ BMW Motorrad

การชารจแบตเตอรีท่ีร่บัการ
พวงตออยู

ถอดอปุกรณออกจากเตาเสยีบ

ขอควรใสใจ

การชารจแบตเตอรีท่ีพ่วงอยูกบั
ยานพาหนะทีข่ัว้แบตเตอรี่
ความชาํรดุเสยีหายของชดุ
อเิลก็ทรอนกิสรถจกัรยานยนต

ใหถอดแบตเตอรีท่ีข่ัว้แบตเตอรี่
กอนชารจแบตเตอรี่

ขอควรใสใจ

เครือ่งชารจแบตเตอรีท่ีไ่มเหมาะ
สมทีเ่ชือ่มตออยูทีเ่ตาเสยีบ

10
218

z ก
าร

บ
ำ

รุง
รัก

ษ
า



ความชาํรดุเสยีหายของ
เครือ่งชารจแบตเตอรีแ่ละชดุ
อเิลก็ทรอนกิสรถยนต

ควรใชเครือ่งชารจแบตเตอรี่
ทีเ่หมาะสมของ BMW เทา
นัน้ ตดิตอสอบถามเกีย่วกบั
เครือ่งชารจแบตเตอรีไ่ดทีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ขอควรใสใจ

ชารจไฟแบตเตอรีท่ีห่มดแลวโดยใช
ปลัก๊หรอืปลัก๊เสรมิ
ความชาํรดุเสยีหายของชดุ
อเิลก็ทรอนกิสรถจกัรยานยนต

ชารจไฟแบตเตอรีท่ีห่มดแลว
(แรงดนัไฟแบตเตอรีน่อยกวา
12 โวลต เมือ่เปดสวติชการจดุ
ระเบดิ ไฟเลีย้วและจอแสดงผล
มลัตฟิงกชัน่ยงัคงปดอยู) โดย
ตรงทีข่ัว้ของแบตเตอรีข่อง ที่
แยก เสมอ

ชารจแบตเตอรีท่ีร่บัการพวงตอ
อยูทีโ่ดยเชือ่มเขากบัเตาเสยีบ

ประกาศ

ชดุอเิลก็ทรอนกิสรถจกัรยานยนต
จะรบัรูหากชารจแบตเตอรีจ่นเตม็
ประจุ ในกรณนีีช้องตออปุกรณ
ไฟฟาจะปดการทาํงาน

ควรปฏบิตัติามขัน้ตอนการชารจ
แบตเตอรีอ่ยางเครงครดั

ประกาศ

หากไมสามารถชารจแบตเตอรี่
ผานชองตออปุกรณไฟฟาได อาจ
เปนไปไดวาเครือ่งชารจแบตเตอรี่
ไมรองรบัระบบไฟฟาของรถ
จกัรยานยนต ในกรณนีีใ้หทานทาํ
การชารจแบตเตอรีโ่ดยตรงผาน
ทางขัว้แบตเตอรีท่ีแ่ยกออกจาก
ยานพาหนะ

ถอดแบตเตอรีท่ีช่ารจออก
ชารจโดยใชเครือ่งชารจ
แบตเตอรีท่ีเ่หมาะสม

ควรปฏบิตัติามขัน้ตอนการชารจ
แบตเตอรีอ่ยางเครงครดั
หลงัจากชารจไฟแลว ปลด
ขัว้ทีห่นบีอยูของเครือ่งชารจ
แบตเตอรีอ่อกจากขัว้แบตเตอรี่

ประกาศ

หากจอดรถจกัรยานยนตทิง้ไว
เปนระยะเวลานาน ควรหมัน่ชารจ
แบตเตอรีอ่ยางสมํา่เสมอ นอก
จากนีท้านควรศกึษาและทาํความ
เขาใจขัน้ตอนการชารจแบตเตอรี่
กอน และควรชารจแบตเตอรีใ่ห
เตม็กอนทีจ่ะนาํไปใชงานทกุครัง้

การถอดแบตเตอรี่
การถอดเบาะ ( 115)
จอดรถมอเตอไซคบนพืน้ผวิที่
ราบเสมอกนัและมัน่คง
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

หากจาํเปนใหปดสญัญาณกนั
ขโมย
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ปดสวติชกญุแจ

ขอควรใสใจ

การถอดแบตเตอรีอ่ยางไมถกูวธิี
ความเสีย่งตอการเกดิไฟฟาลดั
วงจร

ปฏบิตัติามขัน้ตอนการถอด

กอนอืน่ใหถอดสายแบตเตอรีข่ัว้
ลบ 3 ออก
กดตวัลอ็คและเปดฝาครอบขัว้
บวก 1 ออก
จากนัน้ ใหถอดสายแบตเตอรีข่ัว้
บวก 2 ออก

ถอดสกรู 4 ดานซายและดาน
ขวาออกและนาํทีย่ดึแบตเตอรี่ 5
ออกไปทางดานหนาออกจาก
แบตเตอรี่
ยกแบตเตอรีข่ึน้จากแทนยดึ
หากถอดออกไดยาก ใหคอยๆ
โยกแบตเตอรีไ่ปมา

การตดิตัง้แบตเตอรี่

ประกาศ

ถาถอดแยกแบตเตอรีอ่อกจาก
ยานพาหนะเปนระยะเวลานาน ๆ
จะตองบนัทกึวนัทีล่าสดุในแผง
หนาปด เพือ่ใหสามารถรบัประกนั
การทาํงานของจอแสดงการ
บรกิารไดอยางถกูตอง

ปดสวติชการจดุระเบดิ
ใสแบตเตอรีเ่ขาที่ พรอมกบัยดึ
แบตเตอรีใ่หถกูตาํแหนง โดย
ใหขัว้บวกของแบตเตอรีอ่ยูทาง
ดานขวาในทศิทางขบัขีไ่ปขาง
หนา

วางทีย่ดึแบตเตอรี่ 5
ตดิตัง้สกรู 4 ดานซายและดาน
ขวา
กดตวัลอ็คเขาไปและพบัฝาครอบ
ขัว้บวก 1 ออกมา

ขอควรใสใจ

การเชือ่มตอแบตเตอรีไ่มถกูตอง
ความเสีย่งการเกดิไฟฟาลดัวงจร

ทาํตามลาํดบัการตดิตัง้

ตดิตัง้สายแบตเตอรีข่ัว้บวก 2
ปดฝาครอบขัว้บวก 1
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ตดิตัง้สายแบตเตอรีข่ัว้ลบ 3 ใน
การปรบัคามาตรฐาน 6 โดย
ระวงัใหระยะหางระหวางสาย
แบตเตอรีข่ัว้ลบและคนัลอ็คของ
ทีน่ัง่ยาวเพยีงพอ

ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

หากจาํเปนใหเปดระบบสญัญาณ
กนัขโมย

การตดิตัง้เบาะ ( 116)
การปรบัตัง้นาฬกิา ( 100)

ฟวส

เปลีย่นฟวสหลกั

ขอควรใสใจ

การเชือ่มตอฟวสทีช่าํรดุ
ความเสีย่งจากการลดัวงจรและ
จากไฟไหม

หามเชือ่มตอฟวสทีช่าํรดุ
ใหเปลีย่นฟวสทีช่าํรดุเปนฟวสตวั
ใหม

ปดสวติชกญุแจ
จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
การถอดเบาะ ( 115)

เปลีย่นฟวส 1 ชาํรดุใหม

ประกาศ

หากฟวสชาํรดุเสยีหายบอยครัง้
ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบระบบไฟฟา
ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

ฟวสหลกั

40 A (ตวัควบคมุแรงดนัไฟฟา)

การตดิตัง้เบาะ ( 116)
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เปลีย่นฟวส

ปดสวติชกญุแจ
การถอดเบาะ ( 115)
ดงึปลัก๊ 1 ออก

ขอควรใสใจ

การเชือ่มตอฟวสทีช่าํรดุ
ความเสีย่งจากการลดัวงจรและ
จากไฟไหม

หามเชือ่มตอฟวสทีช่าํรดุ
ใหเปลีย่นฟวสทีช่าํรดุเปนฟวสตวั
ใหม

เปลีย่นฟวสทีช่าํรดุ 1 หรอื 2
ตามอตัราการใส

ประกาศ

หากฟวสชาํรดุเสยีหายบอยครัง้
ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบระบบไฟฟา

ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

กลองฟวส

10 A (ชองเสยีบ 1: แผงหนาปด
ระบบสญัญาณกนัขโมย (DWA)
สวติชกญุแจ ปลัก๊วเิคราะห
คอยล รเีลยหลกั)

7.5 A (ชองเสยีบ 2: สวติชแผง
หนาปดดานซาย ระบบตรวจ
เชค็ความดนัลมยาง (RDC))

การตดิตัง้เบาะ ( 116)

10
222

z ก
าร

บ
ำ

รุง
รัก

ษ
า



ปลัก๊การวเิคราะห

คลายปลัก๊การวเิคราะห

ขอควรระวงั

ขัน้ตอนการดาํเนนิการทีไ่มถกูตอง
ในขญะทีถ่อดปลัก๊การวเิคราะห
สาํหรบัการวเิคราะหออนบอรด
การทาํงานผดิพลาดของยาน
พาหนะ

ใหทาํการถอดปลัก๊การวเิคราะห
ในระหวางทีด่าํเนนิการ BMW
Service ออกไดเฉพาะโดยศนูย
บรกิารทีไ่ดรบัอนญุาตหรอื
บคุลากรทีไ่ดรบัมอบอาํนาจอืน่ๆ
เทานัน้
ปลอยใหทาํงานโดยบคุลากรทีไ่ด
รบัการฝกอบรมตามทีเ่กีย่วของ
ใหระวงัทีข่อกาํหนดของผูผลติ
รถจกัรยานยนต

การถอดเบาะ ( 115)

กดตวัลอ็ค 1 บนทัง้สองดาน
ปลดปลัก๊การวเิคราะห 2 ออก
จากแผงยดึ 3 ออก
อนิเตอรเฟสสาํหรบัระบบขอมลู
และการวเิคราะห สามารถเสยีบ
เขากบัปลัก๊การวเิคราะห 2 ได

ยดึปลัก๊การวเิคราะหใหแนน
ถอดอนิเตอรเฟสสาํหรบัระบบ
ขอมลูและการวเิคราะห

เสยีบปลัก๊การวเิคราะห 2 เขาใน
แผงยดึ 3
ตวัลอ็กเขาลอ็ก 1
การตดิตัง้เบาะ ( 116)

โซ

การหลอลืน่โซ

ขอควรใสใจ

การทาํความสะอาดและหลอลืน่ชดุ
ขบัโซทีไ่มเพยีงพอ
การสกึหรอเพิม่ขึน้

ควรหมัน่ทาํความสะอาดและ
หลอลืน่โซอยูเสมอ
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ควรหลอลืน่โซทกุๆ 800 กม.
หลงัจากขบัขีล่งนํา้หรอืดนิโคลน
และมคีราบสกปรก ควรทาํความ
สะอาดโซโดยใชนํา้ยาทาํความ
สะอาดโดยเฉพาะ

ดบัเครือ่งยนตและเขาเกยีรวาง
ทาํความสะอาดชดุขบัโซโดยใช
นํา้ยาทาํความสะอาดโดยเฉพาะ

ประกาศ

BMW Motorrad ขอแนะนาํให
ใชนํา้ยาทาํความสะอาดและ
นํา้มนัหลอลืน่สาํหรบัโซมอเตอร
ไซค ซึง่มวีางจาํหนายทีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

เชด็คราบนํา้มนัหลอลืน่ออก

การตรวจสอบความตงึของโซ
จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง

หมนุลอจนถงึจดุทีโ่ซอยูตาํแหนง
ตํา่สดุ

กดโซโดยใชไขควงไปทางดาน
บนและดานลางและวดัความ
แตกตาง A

ความหยอนตงึของโซ

30...40 mm (ใหจอดรถ
จกัรยานยนตดวยขาตัง้ขางโดย
ไมมกีารรบันํา้หนกั)

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA

ความหยอนตงึของโซ

25...35 mm (ใหจอดรถ
จกัรยานยนตดวยขาตัง้ขางโดย
ไมมกีารรบันํา้หนกั)

หากคาทีว่ดัไดเกนิกวาคาทีก่าํหนด:
ปรบัตัง้ความตงึของโซ ( 224)

ปรบัตัง้ความตงึของโซ
จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง

คลายนอ็ตเพลา 1 ออก
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ปรบัดวยสกรปูรบั 3 ตัง้ความตงึ
ของโซดานซายและดานขวา
การตรวจสอบความตงึของโซ
( 224)
โดยตรวจสอบวาไดปรบัดานซาย
และขวาใหมคีาสเกล 2 เทากนั
ขนัสกรยูดึเพลาลอหนา 1 ดวย
แรงบดิใหแนน

แกนเสยีบลอหลงัในแขน
สวงิ

สารกนัสกรเูคลือ่น: อปุกรณกล

100 Nm

ตรวจสอบวา ไดใสแหวนรอง 4
ทัง้หมดแลวทีห่วัสกรู 3 หรอืไม
ถาจาํเปนปรบัใหถกูตอง.

การตรวจเชค็การสกึหรอของ
โซ
เงือ่นไข
ความหยอนของโซถกูปรบัอยางถกู
ตองแลว

จอดรถมอเตอไซคบนพืน้ผวิที่
ราบเสมอกนัและมัน่คง
ตรวจสอบวา เสนแสดงเครือ่ง
หมายทีส่าม 1 สามารถมองได
เหน็ทัง้หมดหรอืไม

ตรวจสอบความยาวของโซวา
เสนแสดงเครือ่งหมายทีส่าม 1
สามารถมองไดเหน็ทัง้หมดหรอืไม:

เขาเกยีร 1
หมนุลอหลงัไปในทศิทางทีข่บัจน
กระทัง่หวงโซตงึ

วดัความยาวของโซดานลางสวงิ
ลอหลงัผานจดุกึง่กลางประมาณ
10 ขอโซ
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หมนุลอหลงัตามทศิทางการขบัขี่
และวดัความยาวของโซตามจดุ
ทีแ่ตกตางกนัไป 3 จดุ

ความยาวของโซตาม
กาํหนด

สงูสดุ 144 mm (วดัเหนอื จดุกึง่
กลางของหมดุยํา้โลหะ 10 ตวั
โซในโหมดการลาก)

หากความยาวของโซถงึขนาดสงู
สดุทีก่าํหนดแลว:

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย

บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ตรวจเชค็วาหวัหมดุโลหะ 1 ถกู
หมนุหรอืไม

หวัหมดุโลหะอยูขนานกบัโซเสน
กลาง 2

แสดงวาการยดึหวัหมดุถกูตอง

หากหวัหมดุโลหะถกูหมนุอยาง
นอยหนึง่หวั:

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
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ขอมลูทัว่ไป
BMW Motorrad ขอแนะนาํให
ทานใชอะไหลและอปุกรณเสรมิ
สาํหรบัรถจกัรยานยนตซึง่ทาง
BMW ออกแบบมาเพือ่ใชสาํหรบั
จดุประสงคนีโ้ดยเฉพาะ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad ยนิดใีหคาํปรกึษา
และแนะนาํทานเกีย่วกบัผลติภณัฑ
อะไหลแทของ BMW อปุกรณเสรมิ
และผลติภณัฑอืน่ๆซึง่มพีรอมให
บรกิารของ BMW
ชิน้สวนอะไหลและผลติภณัฑเหลา
นีผ้านการทดสอบจาก BMW ทัง้
ในดานความปลอดภยั ดานการ
ทาํงาน และดานประสทิธภิาพ
เปนทีเ่รยีบรอยแลว ชิน้สวนและ
ผลติภณัฑดงักลาวถอืเปนความรบั
ผดิชอบของ BMW
BMW จะไมรบัผดิชอบตอความ
เสยีหายใดๆทีอ่าจจะเกดิขึน้จาก
การใชอะไหลหรอืผลติภณัฑ
อปุกรณเสรมิทีไ่มไดรบัการอนมุตัิ
จากทางบรษิทั

โปรดศกึษาคาํแนะนาํเกีย่วกบัผล
กระทบทีส่าํคญัของขนาดลอไดบน
ระบบควบคมุโชคอพั ( 203)

ขอควรระวงั

การใชผลติภณัฑอืน่ๆ
ความเสีย่งดานความปลอดภยั

BMW Motorrad ไมสามารถ
ตรวจสอบและทดสอบอะไหลที่
ไมใชอะไหลแทจาก BMW ไดวา
มคีวามเสีย่งดานความปลอดภยั
ในการใชงานหรอืไม ทางเราไม
สามารถรบัรองอะไหลดงักลาว
ได แมวาจะมเีอกสารยนืยนัจาก
หนวยงานในแตละประเทศก็
ตาม การทดสอบอะไหลเหลานี้
อาจไมตรงตามเงือ่นไขการทาํ
งานตางๆ ของรถจกัรยานยนต
BMW ดงันัน้ การทดสอบอะไหล
บางสวนจงึไมเพยีงพอ
โปรดใชอะไหลทีไ่ดรบัการอนมุตัิ
จาก BMW เทานัน้สาํหรบัรถ
จกัรยานยนตของทาน

หากทานตองการดดัแปลงแกไข
รถมอเตอรไซคของทาน โปรด

ศกึษาขอกาํหนดทางกฎหมาย และ
ควรปฏบิตัติามขอกาํหนดการขอ
อนญุาตใชยานพาหนะสาํหรบัการ
จราจรทางบกในประเทศของทาน

ศกึษาขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบั
อปุกรณเสรมิไดที:่
bmw-motorrad.com/
equipment

ชองตออปุกรณไฟฟา
ขอแนะนาํในการใชเตาเสยีบ:

การปดสวติชโดยอตัโนมตัิ
เตาเสยีบจะทาํการปดการทาํ
งานอยางอตัโนมตัภิายใตสภาวะ
ดงัตอไปนี้

เมือ่แรงดนัไฟแบตเตอรีต่ํา่เกนิ
ไป เพือ่รกัษาความสามารถใน
การสตารทของยานพาหนะไว
เมือ่เกนิขดีความสามารถการรบั
นํา้หนกัสงูสดุทีก่าํหนดในขอมลู
ทางเทคนคิ
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ในระหวางการทาํการสตารท
เครือ่ง

เมือ่อปุกรณเสรมิทาํงานอยู

สามารถใชงานทีเ่ตาเสยีบทีเ่ชือ่ม
ตอกบัอปุกรณเพิม่เตมิไดเฉพาะ
ในขณะเปดสวติชการจดุระเบดิ
เทานัน้ ถามกีารปดการจดุระเบดิ
อปุกรณเสรมิจะยงัคงทาํงานอยูตอ
ไป ประมาณ 15 นาทหีลงัจากทาํ
การปดการจดุระเบดิ เตาเสยีบจะ
ปดสวติช เพือ่ลดภาระการทาํงาน
ของระบบไฟฟารถ
ชดุอเิลก็ทรอนกิสรถจกัรยานยนต
อาจตรวจไมพบอปุกรณเพิม่เตมิที่
มปีรมิาณการใชไฟฟาตํา่ ในกรณนีี้
ชองตออปุกรณไฟฟาจะปดใชงาน
ภายในเวลาอนัรวดเรว็หลงัจากปด
สวติชกญุแจแลว

การเดนิสายไฟ
ขอควรระวงัในการเดนิสายเคเบลิ
จากชองตออปุกรณไฟฟาไปยงั
อปุกรณเสรมิตางๆ มดีงัตอไปนี:้

สายเคเบลิไมเปนอปุสรรคตอผู
ขบัขี่
สายเคเบลิไมจาํกดัมมุบงัคบั
เลีย้วและลกัษณะการขบัขี่
ระวงัไมใหสายคางตดิกบัสวนใด
ของรถ

กลองสมัภาระ
การเปดกระเปาสมัภาระ

ทีม่กีลองสมัภาระ SZ

บดิกญุแจรถ 1 ในทศิทางตาม
เขม็นาฬกิา
กดตวัลอ็คสเีหลอืง 2 คางไวและ
พบัทีร่องรบัยดึ 3 ขึน้

กดปุมสเีหลอืง 1 ไปทางดานลาง
เปดฝาปดกลองใสสมัภาระออก
พรอมกนั

การปรบัปรมิาณความจกุระ
เปาสมัภาระ

ทีม่กีลองสมัภาระ SZ

เปดกระเปาสมัภาระแลวนาํ
สมัภาระออกใหหมด
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ลอ็คคนัโยก 1 เขาในดานบนที่
ตาํแหนงสดุ เพือ่รกัษาปรมิาณจุ
ทีน่อยลง
ลอ็คคนัโยก 1 เขาในดานลางที่
ตาํแหนงสดุ เพือ่รกัษาปรมิาณจุ
ทีม่ากขึน้
ปดกลองใสสมัภาระ

ปรมิาตรบรรจกุระเปา
สมัภาระดานซาย

25...35 l

ปรมิาตรบรรจกุระเปา
สมัภาระดานขวา

15...23 l

การปดกระเปาสมัภาระ
ทีม่กีลองสมัภาระ SZ

บดิกญุแจรถใหขวางกบัทศิการ
ขบัขี่
ฝาครอบกลองเกบ็สมัภาระ
จะมเีสยีงลอ็กดงัขึน้หากฝาลอ็ก
เขาทีแ่ลว

ขอควรใสใจ

การพบัปดมอืจบัสาํหรบัยกหิว้ขณะ
ลอ็กกญุแจกลองสมัภาระ
การชาํรดุเสยีหายของแผนขอตอ
ในการปลดลอ็ก

กอนปดทีจ่บั โปรดระวงัวาลอ็ค
สมัภาระอยูในแนวขวางทศิทาง
การขบัหรอืไม

พบัทีร่องรบัยดึ 1 เขา
บดิกญุแจรถ 2 ทวนเขม็นาฬกิา
และดงึออกมา

การถอดกระเปาสมัภาระ
ทีม่กีลองสมัภาระ SZ

หมนุกญุแจรถ 1 ในทศิทางตาม
เขม็นาฬกิา
กดตวัลอ็คสเีหลอืง 2 คางไวและ
พบัทีร่องรบัยดึ 3 ขึน้
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ดงึกานปลดลอ็คสแีดง 1 ขึน้ไป
ทางดานบน
ฝาปดลอ็ค 2 กระเดงขึน้มา
พบัฝาปดลอ็คขึน้ทัง้หมด
นาํกลองใสสมัภาระทีท่ีร่องรบั
ยดึออกจากแผงยดึ

การตดิตัง้กระเปาสมัภาระ
ทีม่กีลองสมัภาระ SZ

ดงึกานปลดลอ็คสแีดง 1 ขึน้ไป
ทางดานบน
ฝาปดลอ็ค 2 กระเดงขึน้มา
พบัฝาปดลอ็คขึน้ทัง้หมด

ใสกลองใสสมัภาระจากทางดาน
บนเขาในแผงยดึ 1 และ 2

กดฝาปดลอ็ค 1 จนกวาจะถงึคา
ความตานทานไปทางดานลาง
จากนัน้กดฝาปดลอ็คและกาน
ปลดลอ็คสแีดง 2 พรอมกนัไป
ทางดานลาง
เลือ่นฝาปดลอ็กใหเขาลอ็ก
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ขอควรใสใจ

การพบัปดมอืจบัสาํหรบัยกหิว้ขณะ
ลอ็กกญุแจกลองสมัภาระ
การชาํรดุเสยีหายของแผนขอตอ
ในการปลดลอ็ก

กอนปดทีจ่บั โปรดระวงัวาลอ็ค
สมัภาระอยูในแนวขวางทศิทาง
การขบัหรอืไม

พบัทีร่องรบัยดึ 1 เขา
บดิกญุแจรถ 2 ทวนเขม็นาฬกิา
และดงึออกมา

นํา้หนกับรรทกุสงูสดุและความ
เรว็สงูสดุ
ควรใชความเรว็ทีเ่หมาะสมกบั
นํา้หนกัทีบ่รรทกุ โดยดไูดจาก
ฉลากแนะนาํทีก่ลองเกบ็สมัภาระ
หากไมพบคาตวัเลขดงักลาว
สาํหรบัรถมอเตอรไซคและกระเปา
สมัภาระบนปายขอมลู โปรดตดิตอ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
คาดงัตอไปนีส้ามารถใชไดกบัคา
ตวัเลขทีร่ะบไุว:

ความเรว็สงูสดุสาํหรบั
การขบัขีพ่รอมกระเปา

สมัภาระ

สงูสดุ 160 km/h

การโหลดเสรมิตอกระเปา
สมัภาระ

สงูสดุ 8 kg

กลองสมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (ทอ็ปเคส)
การเปดกลองเกบ็สมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (ทอ็ปเคส)

ทีม่ี TopcaseSZ

บดิกญุแจรถ 1 ในทศิทางตาม
เขม็นาฬกิา
กดตวัลอ็คสเีหลอืง 2 คางไวและ
พบัทีร่องรบัยดึ 3 ขึน้
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กดปุมสเีหลอืง 1 ไปทางดาน
หนา เปดฝาปดกลอง Topcase
ออกพรอมกนั

ปรบัความจขุองกลอง
Topcase

ทีม่ี TopcaseSZ

เปดกลอง Topcase และถาย
ของออก

คนัโยก 1 เขาในดานหนาทีท่ี่
ตาํแหนงสดุ เพือ่ปรบัปรมิาณจทุี่
มากเพิม่ขึน้
ลอ็คคนัโยก 1 เขาในดานหลงัที่
ตาํแหนงสดุ เพือ่ปรบัปรมิาณจทุี่
นอยลง
ปด Topcase

การปดกลองเกบ็สมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (ทอ็ปเคส)

ทีม่ี TopcaseSZ

ปดฝาปดกลอง Topcase โดย
ตองใชแรงมาก

ขอควรใสใจ

การปดมเีสยีงของหหูิว้ขณะปด
กระเปาสมัภาระ
ความชาํรดุเสยีหายของแถบลอ็ค

กอนทีจ่ะพบัมอืจบัลง ใหตรวจ
ดใูหแนใจวาตวัลอ็กกลอง
ทอ็ปเคส อยูในแนวตัง้แลว

พบัทีร่องรบัยดึ 1 เขา
สามารถไดยนิเสยีงการเลือ่นมอื
จบัสาํหรบัยกหิว้ใหเขาลอ็ก
บดิกญุแจรถ 2 ทวนเขม็นาฬกิา
และดงึออกมา
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การถอดกลองเกบ็สมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (ทอ็ปเคส)

ทีม่ี TopcaseSZ

บดิกญุแจรถ 1 ในทศิทางตาม
เขม็นาฬกิา
กดตวัลอ็คสเีหลอืง 2 คางไวและ
พบัทีร่องรบัยดึ 3 ขึน้

ดงึคนัโยกสแีดง 1 ไปทางดาน
หลงั
ฝาปดลอ็ค 2 กระเดงขึน้มา
พบัฝาปดลอ็คขึน้ทัง้หมด
นาํกลอง Topcase ทีท่ีร่องรบัยดึ
ออกจากแผงยดึ

การตดิตัง้กลองเกบ็สมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (ทอ็ปเคส)

ทีม่ี TopcaseSZ

ดงึคนัโยกสแีดง 1 ไปทางดาน
หลงั
ฝาปดลอ็ค 2 กระเดงขึน้มา
พบัฝาปดลอ็คขึน้ทัง้หมด
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ตดิกลอง Topcase เขาในแผง
ยดึดานหนา 1 ของแผนยดึกลอง
Topcase
กดกลอง Topcase ดานหลงับน
แผนยดึกลอง Topcase

กดฝาปดลอ็ค 1 จนกวาจะถงึคา
ความตานทานไปทางดานหนา
จากนัน้กดฝาปดลอ็คและกาน
ปลดลอ็คสแีดง 2 พรอมกนัไป
ทางดานหนา
เลือ่นฝาปดลอ็กใหเขาลอ็ก

ขอควรใสใจ

การปดมเีสยีงของหหูิว้ขณะปด
กระเปาสมัภาระ
ความชาํรดุเสยีหายของแถบลอ็ค

กอนทีจ่ะพบัมอืจบัลง ใหตรวจ
ดใูหแนใจวาตวัลอ็กกลอง
ทอ็ปเคส อยูในแนวตัง้แลว

พบัทีร่องรบัยดึ 1 เขา
สามารถไดยนิเสยีงการเลือ่นมอื
จบัสาํหรบัยกหิว้ใหเขาลอ็ก
บดิกญุแจรถ 2 ทวนเขม็นาฬกิา
และดงึออกมา
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นํา้หนกับรรทกุสงูสดุและความ
เรว็สงูสดุ
โปรดศกึษาขอมลูเกีย่วกบันํา้หนกั
บรรทกุสงูสดุและความเรว็สงูสดุ
ในการขบัขีจ่ากปายขอมลูในกลอง
ทายรถมอเตอรไซค
หากไมพบคาตวัเลขดงักลาว
สาํหรบัรถมอเตอรไซคและกลอง
ทายรถบนปายขอมลู โปรดตดิตอ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
คาดงัตอไปนีส้ามารถใชไดกบัคา
ตวัเลขทีร่ะบไุว:

ความเรว็สงูสดุสาํหรบั
การขบัขีท่ีม่กีารบรรทกุ

กลอง Topcase ไปดวย

สงูสดุ 160 km/h

นํา้หนกับรรทกุ Topcase

สงูสดุ 5 kg

ระบบนาํทาง
ทีม่กีารเตรยีมการสาํหรบัระบบ
นาํทาง SA

ตดิตัง้อปุกรณนาํทางใหแนน

ประกาศ

การเตรยีมระบบนาํทางเหมาะ
ตัง้แตรุน BMW Motorrad
Navigator IV

ประกาศ

ระบบฟวส Mount Cradle ไมมกีาร
ปองกนัการโจรกรรม
หลงัจากการขบัขีท่กุครัง้ ใหถอด
ระบบอปุกรณนาํทางออกจากรถ
จกัรยานยนตและเกบ็รกัษาไวในที่
ทีป่ลอดภยั

หมนุกญุแจรถ 1 ทวนเขม็นาฬกิา
ดงึฟวสตดัการทาํงาน 2 ไปทาง
ดานซาย
กดตวัลอ็ค 3 เขาไป
Mount Cradle มกีารปลดลอ็ค
และสามารถนาํฝาครอบ 4 ออก
ไปทางดานหนาในการเคลือ่น
ไหวแบบหมนุรอบ
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ใสอปุกรณนาํทาง 1 ในสวน
ดานลางเขาไปกอนและโยกการ
เคลือ่นไหวแบบหมนุรอบไปทาง
ดานหลงั
อปุกรณนาํทางลอ็คเขาทีโ่ดยได
ยนิเสยีง
เลือ่นฟวสตดัการทาํงาน 2 ทัง้
หมดไปทาง ดานขวา
ตวัลอ็ค 3 ถกูลอ็คแลว
หมนุกญุแจรถ 4 ในทศิทางตาม
เขม็นาฬกิา
อปุกรณนาํทางลอ็ตเขาทีแ่ลว
และสามารถดงึกญุแจรถ
จกัรยานยนตออกได

นาํเอาอปุกรณนาํทางออกมา
และตดิตัง้ฝาครอบ

ขอควรใสใจ

ฝุนและคราบสกปรกบนหนาสมัผสั
ของ Mount Cradle
ความชาํรดุเสยีหายของสวนที่
สมัผสั

หลงัจากการขบัขีท่กึครัง้ ควร
ปดคลมุรถจกัรยานยนตดวยผา
คลมุ

บดิกญุแจรถ 1 ทวนเขม็นาฬกิา
ดงึฟวสตดัการทาํงาน 2 ทัง้หมด
ไปทาง ดานซาย

ตวัลอ็ค 3 ถกูปลดลอ็คแลว
เลือ่นตวัลอ็ค 3 ทัง้หมดไปทาง
ดานซาย
อปุกรณนาํทาง 4 จะถกูปลด
ลอ็ค
นาํอปุกรณนาํทาง 4 ออกมาโดย
การเอยีงลงดานลาง

ใสฝาครอบ 1 ในบรเิวณดานลาง
และโยกการเคลือ่นไหวแบบหมนุ
รอบไปทางดานบน
จะมเีสยีงลอ็กดงัขึน้หากฝา
ครอบลอ็กเขาทีแ่ลว
เลือ่นฟวสตดัการทาํงาน 2 ไป
ทาง ดานขวา
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บดิกญุแจรถ 3 ในทศิทางตาม
เขม็นาฬกิา
ฝาครอบ 1 ตดิยดึแลว

การสัง่งานระบบนาํทาง

ประกาศ

คาํอธบิายดงัตอไปนีเ้ปนคาํ
อธบิายเกีย่วกบั BMW Motorrad
Navigator V และของ
BMW Motorrad Navigator VI
BMW Motorrad Navigator IV ไมมี
ฟงกชัน่ทัง้หมดทีอ่ธบิาย

ประกาศ

สามารถรองรบัไดเพยีงระบบการ
ตดิตอสือ่สาร BMW Motorrad
เสอรชัน่ลาสดุเทานัน้ อาจจาํเปน
ตองดาํเนนิการอพัเดทซอฟทแวร
สาํหรบัระบบการตดิตอสือ่สาร
BMW Motorrad ในกรณนีีใ้หทาน
ตดิตอศนูยบรกิารอยางเปนทาง
การของ BMW Motorrad

หากมกีารตดิตัง้ BMW Motorrad
Navigator อยูและเปลีย่นโฟกสัการ
ใชงานไปเปน Navigator ( 125)
จะสามารถสัง่งานบางฟงกชัน่ได
โดยตรงจากแฮนด

การสัง่งานระบบนาํทางจะดาํเนนิ
การผานทางตวัควบคมุแบบมลัติ
ฟงกชัน่ 1 และปุมโยก MENU 2

หมนุตวัควบคมุแบบมลัตฟิงกชัน่ 1
ขึน้และลง
ในหนาเขม็ทศิและ Mediaplayer:
ปรบัระดบัเสยีงระบบการตดิตอสือ่
สารของ BMW Motorrad ทีเ่ชือ่ม
ตอผานBluetooth ขึน้หรอืลง

ในเมนพูเิศษของ BMW: เลอืก
รายการเมนู

โยกตวัควบคมุแบบมลัตฟิงกชัน่ 1
ไปทางดานซายและดานขวาแลว
ปลอย
การเปลีย่นระหวางหนาหลกัของ
Navigator:

มมุมองแผนที่
เขม็ทศิ
Mediaplayer
BMW เมนพูเิศษ
หนารถจกัรยานยนตของฉนั

โยกมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานซายและดานขวายาว ๆ

เปดการทาํงานบางฟงกชัน่ที่
จอแสดงผล Navigator ฟงกชัน่นี้
จะถกูทาํเครือ่งหมายดวยลกูศร
ขวาหรอืลกูศรซายเหนอืบรเิวณที่
สมัผสั

ฟงกชัน่นีจ้ะเริม่ทาํงานเมือ่
ยนืยนัการสัง่งานคางไวไป

ทางขวา
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ฟงกชัน่นีจ้ะเริม่ทาํงานเมือ่
ยนืยนัการสัง่งานคางไวไป

ทางซาย

กดปุมโยก MENU 2 ไปทางดาน
ลาง
เปลีย่นโฟกสัการใชงานไปเปนมมุ
มอง Pure Ride

สามารถสัง่งานฟงกชัน่แตละฟงก
ชัน่ไดดงันี:้

มมุมองแผนที่

การหมนุไปทางดานบน: ขยาย
สวนยอยของแผนที่ (Zoom in)
การหมนุไปทางดานลาง: ยอ
สวนยอยของแผนที่ (Zoom out)

BMW เมนพูเิศษ

พดู: ประกาศขอความนาํทางลา
สดุซํา้
ตาํแหนงโปรด: บนัทกึตาํแหนง
ปจจบุนัเปนรายการโปรด
กลบับาน: เริม่ระบบนาํทาง
เพือ่นาํทางไปยงัทีอ่ยูทีบ่าน

(หากเปนสเีทา แสดงวายงัไม
ไดกาํหนดทีอ่ยูทีบ่าน)
ปดเสยีง: ปดและเปดประกาศนาํ
ทางอตัโนมตัิ (ปด: ในจอแสดง
ผลบรรทดับนสดุจะมสีญัลกัษณ
รปูปากปรากฏอยู) สามารถ
ประกาศขอความนาํทางตอไป
ไดผาน "พดู" เสยีงอืน่ๆจะถกูปด
ไว
ปดจอแสดงผล: ปดจอแสดงผล
การโทรออกไปทีบ่าน: โทรออก
ไปยงัหมายเลขโทรศพัทบานที่
บนัทกึไวในอปุกรณนาํทาง (ตวั
เลอืกนีจ้ะแสดงตอเมือ่มกีาร
เชือ่มตอโทรศพัท)
การโอนสาย: เปดใชงานฟงก
ชัน่การโอนสาย (ตวัเลอืกนีจ้ะ
แสดงตอเมือ่การนาํทางในเสน
ทางปจจบุนัทาํงานอยู)
การขาม: ขามจดุอางองิถดั
ไปบนเสนทาง (ตวัเลอืกนีจ้ะ
แสดงตอเมือ่เสนทางมจีดุอาง
องิระหวางทาง)

รถจกัรยานยนตของฉนั
การหมนุ: เปลีย่นจาํนวนของ
ขอมลูทีป่รากฏ
การแตะทีช่องขอมลูบนหนา
จอแสดงผลจะเปนการเปดเมนู
สาํหรบัการเลอืกขอมลู
คาตวัเลอืกขึน้อยูกบัจาํนวนของ
อปุกรณเสรมิ

ประกาศ

ฟงกชัน่ของ Mediaplayer ใชได
เฉพาะเมือ่ใชอปุกรณ Bluetooth
ตามมาตรฐานทีม่ี A2DP เชน
ระบบการตดิตอสือ่สารของ
BMW Motorrad

Mediaplayer
การกดไปทางซายคางไว: กลบั
ไปยงัหวัขอกอนหนานี้
การกดไปทางขวาคางไว: ไปตอ
ยงัหวัขอตอไป
หมนุเพือ่เพิม่หรอืลดระดบัเสยีง
ผานการเชือ่มตอ Bluetooth
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กบัระบบการตดิตอสือ่สารของ
BMW Motorrad

ขอความแสดงสถานะและขอ
ความเตอืน

ขอความแสดงสถานะและขอความ
เตอืนของรถจกัรยานยนตจะแสดง
ผลดวยสญัลกัษณทีเ่กีย่วของ 1 ที่
ดานซายบนมมุมองแผนที่

ประกาศ

หากระบบเชือ่มตอกบัระบบการ
ตดิตอสือ่สาร BMW Motorrad จะ
มเีสยีงสญัญาณเตอืนดงัขึน้เมือ่มี
คาํเตอืน

หากมขีอความเตอืนหลายขอความ
จาํนวนขอความจะปรากฏขึน้ดาน
ลางสามเหลีย่มเตอืน
เมือ่สมัผสัสามเหลีย่มเตอืน
รายการขอความพรอมขอความ
เตอืนทัง้หมดจะเปดออก
หากเลอืกขอความหนึง่ขอความ
จะแสดงขอมลูเพิม่เตมิ

ประกาศ

อาจไมมขีอมลูโดยรายละเอยีด
สาํหรบัการคาํเตอืนทัง้หมด

ฟงกชัน่พเิศษ
เนือ่งจากมกีารตดิตัง้
BMW Motorrad Navigator จงึ
มกีารเบีย่งเบนในรายละเอยีด
บางอยางในคูมอืการใชงานของ
Navigator

ระบบเตอืนนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
ไมมกีารตัง้คาสาํหรบัตวัวดัเชือ้
เพลงิ เพราะการเตอืนสาํรอง
จะถกูสงจากยานพาหนะไปยงัที่

Navigator หากมกีารรายงานขอ
ความปมนํา้มนัถดัไปจะปรากฏขึน้
เมือ่พมิพขอความ

การแสดงผลเวลาและวนัที่
การแสดงผลเวลาและวนัทีจ่ะถกู
ถายโอนจาก Navigatorไปยงัรถ
จกัรยานยนต สาํหรบัการรบัถาย
โอนของการแสดงผลเวลาในจอ
ภาพ TFT จะตองเปดใชงานใน
เมนู Settings, System settings,
Date and time เพิม่เตมิในฟงกชัน่
GPS synchronisation

การตัง้คาความปลอดภยั
สามารถปองกนั BMW Motorrad
Navigator V และ BMW Motorrad
Navigator VI ดวยรหสั PIN สีห่ลกั
เพือ่ปองกนัไมใหมกีารเขาใชงาน
โดยไมไดรบัอนญุาต (Garmin
Lock) สามารถใชงานฟงกชัน่นีไ้ด
หากมอีปุกรณนาํทางตดิตัง้ในรถ
จกัรยานยนต และเปดสวติชกญุแจ
ระบบจะถามทานวาตองการเพิม่
รถจกัรยานยนตนีเ้ขาไปในรายการ
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รถจกัรยานยนตทีเ่ชือ่ถอืไดหรอืไม
ใหทานยนืยนัคาํตอบดวย "ใช" ซึง่
Navigator จะบนัทกึหมายเลขยาน
พาหนะของยานพาหนะนี้
ระบบสามารถบนัทกึหมายเลข
ประจาํรถไดสงูสดุหาชดุหมายเลข
ถา Navigator เชือ่มตอโดยเปด
สวติชของการจดุระเบดิในเขาใน
ยานพาหนะนีแ้ลว ไมจาํเปนตอง
ปอน PIN อกีตอไป
ถาถอด Navigator ออกในขณะที่
อยูในสถานะเปดสวติชของยาน
พาหนะ ระบบจะรองขอรหสั PIN
ทัง้นีเ้พือ่ความปลอดภยั

ความสวางของหนาจอแสดงผล
หากอปุกรณนาํทางยงัตดิตัง้อยู
ความสวางของหนาจอจะถกู
กาํหนดโดยรถจกัรยานยนต ไมจาํ
เปนในการปอนรหสัเอง
สามารถปดการทาํงานของการ
ตัง้คาโดยอตัโนมตัติามความตอง
การไดใน Navigator โดยการตัง้คา
จอแสดงผล
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ผลติภณัฑบาํรงุรกัษา
BMW Motorrad ขอแนะนาํใหใช
นํา้ยาทาํความสะอาดและดแูล
รกัษาซึง่มวีางจาํหนายทีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad ผลติภณัฑ BMW
Care Products นัน้ผานการตรวจ
สอบประสทิธภิาพของวสัดุ การ
ทดสอบในหองปฏบิตักิาร รวมถงึ
การทดสอบภาคสนามแลว นอก
จากนี้ ผลติภณัฑดงักลาวยงัใหการ
ปองกนัและดแูลรกัษาวสัดทุีใ่ช
สาํหรบัรถของทานไดเปนอยางดี

ขอควรใสใจ

การใชทาํความสะอาดและ
ผลติภณัฑบาํรงุรกัษาทีไ่มเหมาะสม
ความชาํรดุเสยีหายของอปุกรณทัง้
หมดในรถจกัรยานยนต

ไมควรใชสารละลาย เชน ไนโต
รทนิเนอร นํา้ยาทาํความสะอาด
เครือ่งเยน็ นํา้มนัเชือ้เพลงิ ฯลฯ
หรอืสารทาํความสะอาดทีม่สีวน
ผสมของแอลกอฮอล

ขอควรใสใจ

การใชสารทาํความสะอาดทีม่คีา
ความเปนกรดหรอืดางสงู
ความชาํรดุเสยีหายของอปุกรณทัง้
หมดในรถจกัรยานยนต

ตรวจสอบอตัราการเจอืจางบน
บรรจภุณัฑของสารทาํความ
สะอาด
อยาใชสารทาํความสะอาดทีม่ี
คาความเปนกรดหรอืดางสงู

การลางรถจกัรยานยนต
BMW Motorrad ขอแนะนาํให
ทาํความสะอาดคราบแมลงและ
สิง่สกปรกทีเ่กาะตดิกบัอะไหลที่
เคลอืบสี กอนลางรถจกัรยานยนต
ของทานโดยใชผลติภณัฑกาํจดั
คราบแมลงของ BMW
เพือ่ปองกนัไมใหเกดิคราบบน
พืน้ผวิ ควรหลกีเลีย่งการลางรถ
จกัรยานยนตทนัทหีลงัจากทีร่ถ
สมัผสัแสงแดดจา

โดยเฉพาะอยางยิง่ในชวงฤดหูนาว
ควรหมัน่ลางทาํความสะอาดรถ
จกัรยานยนตบอยๆ
ลางทาํความสะอาดคราบเกลอืที่
โรยบนถนนเพือ่กนัลืน่ในชวงฤดู
หนาวออกจากรถจกัรยานยนต
ทนัทหีลงัการเดนิทาง โดยใชนํา้
เยน็

คาํเตอืน

จานเบรกและผาเบรกเปยกชืน้หลงั
ลางรถจกัรยานยนต หลงัการขบั
ขีบ่นถนนทีม่นีํา้ขงั หรอืในขณะ
ฝนตก
ประสทิธภิาพในการเบรกลด
ลง อาจมคีวามเสีย่งในการเกดิ
อบุตัเิหตุ

ควรเบรกลวงหนาเสมอ จน
กระทัง่ผาเบรกและจานเบรก
แหง

ขอควรใสใจ

การกดักรอนจะเพิม่มากขึน้เมือ่ใช
นํา้อุน

12
244

z ก
าร

ด
ูแ

ล
รัก

ษ
า



การเกดิสนมิ
ขจดัเกลอืโดยใชเฉพาะนํา้เยน็
เทานัน้

ขอควรใสใจ

ความชาํรดุเสยีหายเนือ่งจากแรง
ดนันํา้ของเครือ่งลางแรงดนัสงู
หรอืเครือ่งฉดีระบบไอนํา้
การเปนสนมิหรอืการลดัวงจร
ความชาํรดุเสยีหายทสีตกิเกอร ที่
ซลี ทีร่ะบบเบรกไฮดรอลคิ ทีร่ะบบ
ไฟฟา และบรเิวณทีน่ัง่

ใชเครือ่งความกดดนัสงูหรอื
เครือ่งไอนํา้แรงดนัสงูดวยความ
ระมดัระวงั

การทาํความสะอาดชิน้สวน
รถทีม่โีอกาสเสยีหายไดงาย
พลาสตกิ

ขอควรใสใจ

การใชสารทาํความสะอาดทีไ่ม
เหมาะสม

ความชาํรดุเสยีหายของพืน้ผวิ
พลาสตกิ

หามใชแอลกอฮอล สารละลายที่
ใชหรอืมฤีทธิก์ดักรอนสาํหรบัชิน้
สวนพลาสตกิ
ไมใชฟองนํา้ทีห่ยาบ

แผงครอบตวัรถ
ทาํความสะอาดแผงปดเสาดวย
นํา้และนํา้ยาทาํความสะอาดของ
BMW Motorrad

กระจกกนัลมและเลนสไฟหนาทาํ
จากพลาสตกิ
เชด็คราบแมลงดวยฟองนํา้นุมและ
ลางออกดวยนํา้

ประกาศ

ทาํใหคราบสิง่สกปรกและแมลงนิม่
ลงโดยการคลมุดวยผาเปยกตรง
บรเิวณนัน้

จอภาพ TFT
ทาํความสะอาดจอภาพ TFT ดวย
นํา้อุนและนํา้ยาทาํความสะอาด
จากนัน้เชด็ใหแหงดวยผาสะอาด
หรอืกระดาษเชด็มอื เปนตน

โครเมยีม
ทาํความสะอาดสวนทีเ่ปน
โครเมยีมอยางระมดัระวงัดวยนํา้
อยางเพยีงพอและชดุทาํความ
สะอาดรถจกัรยานยนต Care
Products ของ BMW Motorrad ซึง่
ในสวนนีโ้ดยเฉพาะอยางยิง่กบัผล
กระทบของเกลอืทีโ่รยบนถนน
ใหทานใชนํา้ยาขดัโลหะของ
BMW Motorrad เพือ่การดแูลเปน
พเิศษเพิม่เตมิ

หมอนํา้
ทาํความสะอาดหมอนํา้อยางสมํา่
เสมอเพือ่ปองกนัไมใหเครือ่งยนต
มคีวามรอนสงูเกนิไป เนือ่งจากมี
การระบายความรอนไมเพยีงพอ
ใชสายยางทีม่แีรงดนันํา้ตํา่ เชน
สายยางสาํหรบัใชงานในสวน
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ขอควรใสใจ

การหกังอของครบีระบายความ
รอน
ความชาํรดุเสยีหายของครบี
ระบายความรอน

ในการทาํความสะอาดจะตอง
ระวงัไมใหครบีระบายความรอน
หกังอ

ยาง
บาํรงุรกัษาอะไหลทีท่าํดวยยาง
โดยใชนํา้หรอืผลติภณัฑดแูลรกัษา
ยางของ BMW

ขอควรใสใจ

การใชสเปรยซลิโิคนสาํหรบัการ
ดแูลรกัษาซลียาง
ความชาํรดุเสยีหายของซลียาง

ไมควรใชสเปรยซลิโิคนหรอืสาร
ทาํความสะอาดทีม่สีวนผสมของ
ซลิโิคน

การดแูลรกัษาเคลอืบสี
ปองกนัการลางรถเปนประจาํ โดย
เฉพาะถายานพาหนะของทานอยู
ในพืน้ทีท่ีม่สีิง่สกปรกในอากาศ
สงู หรอื อนัตรายจากมลพษิทาง
ธรรมชาติ เชน ยางตนไม หรอื ฝุน
ละอองเกสรทีเ่ปนจะสงผลกระทบ
ระยะยาวจากสารทีท่าํความเสยี
หายตอสไีด
ควรขจดัคราบสารทีม่ฤีทธิก์ดั
กรอนอยางรนุแรงออกทนัที มิ
ฉะนัน้อาจทาํใหสเีปลีย่นแปลงไป
หรอืสดีางได สารดงักลาวรวม
ไปถงึนํา้มนัเชือ้เพลงิ นํา้มนัหลอ
ลืน่ นํา้มนัเบรกทีร่ัว่ไหล และมลู
นก ตรงนีข้อแนะนาํใหใชนํา้ยาทาํ
ความสะอาดของ BMW Motorrad
และจากนัน้ใหใชขีผ้ึง้เคลอืบเงา
รถของ BMW Motorrad เพือ่การ
ปองกนัสี
สทีีไ่มสมํา่เสมอกนัจะสามารถ
มองเหน็ไดชดัเจนเปนพเิศษหลงั
จากทีล่างทาํความสะอาดแลว
สามารถจดัการไดโดยการเชด็
บรเิวณดงักลาวดวยเบนซนิทีใ่ชใน

การทาํความสะอาดหรอืเครือ่งดืม่
แอลกอฮอล โดยใชผาทีส่ะอาด
หรอืสาํลี BMW Motorrad ขอ
แนะนาํในการกาํจดัคราบยาง
มะตอยดวยตวักาํจดัยางมะตอย
ของ BMW จากนัน้ใหเคลอืบสทีบั
ลงไปทีจ่ดุดงักลาว

การดแูลรกัษารถ
จกัรยานยนต
ถาไมมนีํา้รอนออกจะตองทาํการ
ปกปองงานสใีนสวนนี้
BMW Motorrad ขอแนะนาํใหใชขี้
ผึง้เคลอืบเงารถหรอืหรอืขีผ้ึง้ทีม่ี
สวนผสมของไข Carnauba หรอืไข
สงัเคราะห เพือ่การดแูลรกัษารถสี
ของ BMW Motorrad

การดบัรถจกัรยานยนตเพือ่
การเกบ็รกัษา

ทาํความสะอาดรถจกัรยานยนต
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เตมินํา้มนัรถจกัรยานยนตใหเตม็

การถอดแบตเตอรี่ ( 219)
ฉดีพนเบรกและคนัคลตัช ชดุ
ขาตัง้ตรงกลางและชดุขาตัง้
ดานขางโดยใชนํา้มนัหลอลืน่ที่
เหมาะสม

ทาอะไหลทีท่าํดวยทองแดงและ
โครเมีย่มดวยการทาสารหลอลืน่
(วาสลนี) ทีไ่มมสีวนผสมของกรด

จอดรถจกัรยานยนตในหองที่
แหง โดยไมใหลอทัง้สองรบั
นํา้หนกั (แนะนาํใหใชชดุขาตัง้
ตรงกลางและชดุขาตัง้ดานขาง
ของ BMW Motorrad)

การเริม่ใชงานรถ
จกัรยานยนต

ถอดทีค่ลมุปองกนัรอยออก
ทาํความสะอาดรถจกัรยานยนต

การตดิตัง้แบตเตอรี่ ( 220)

ตรวจสอบตามรายการทีร่ะบเุอา
ไว ( 159) 12

247

z ก
าร

ด
ูแ

ล
รัก

ษ
า



12
248

z ก
าร

ด
ูแ

ล
รัก

ษ
า



ขอมลูทางเทคนคิ

ความขดัของของการทาํงาน . . . . . . . 250

สลกัเกลยีว . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 253

นํา้มนัเชือ้เพลงิ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 255

นํา้มนัเครือ่ง . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 255

เครือ่งยนต . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 256

คลตัช . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 257

ชดุเกยีร . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 257

ระบบขบัเคลือ่นลอหลงั . . . . . . . . . . . . . 258

โครงรถ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 258

แชสซี . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 259

เบรก . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 260

ลอและยาง. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 261

ระบบไฟฟา . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 263

ขนาด . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 265

นํา้หนกั . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 266

สมรรถนะในการขบัขี่ . . . . . . . . . . . . . . 266
13
249

z ข
้อ

ม
ูล

ท
าง

เท
ค

น
ิค



ความขดัของของการทาํงาน
เครือ่งยนตสตารทไมตดิ
สาเหตุ การแกไข

พบัขาตัง้ดานขางและเขาเกยีร ใสเกยีรวาง หรอื ดงึขาตัง้ดานขางเขา

เขาเกยีรและไมสัง่งานคลตัช เขาเกยีรวางหรอืสัง่งานคลตัช

ถงันํา้มนัเชือ้เพลงิวางเปลา การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ

แบตเตอรีค่ลายประจจุนหมด ชารจไฟแบตเตอรีท่ีร่บัการพวงตออยู

การปองกนัความรอนสงูเกนิสาํหรบัมอเตอรสตาร
ทถกูกระตุนการทาํงาน สามารถสัง่งานมอเตอร
สตารทไดภายในระยะเวลาทีถ่กูจาํกดัเทานัน้

ปลอยใหมอเตอรสตารทเยน็ลงประมาณ 1 นาที จน
กวาจะสามารถใชงานไดอกี
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ไมมกีารสรางการเชือ่มตอ Bluetooth

สาเหตุ การแกไข

ขัน้ตอนทีจ่าํเปนสาํหรบัการจบัคูไมไดถกูดาํเนนิการ ใหทานศกึษาขอมลูในคาํแนะนาํในการใชงานของ
ระบบการตดิตอสือ่สารทีเ่กีย่วกบัขัน้ตอนทีจ่าํเปน
สาํหรบัการจบัคู

ระบบการตดิตอสือ่สารจะไมถกูเชือ่มตอโดย
อตัโนมตัิ แมวาจะจบัคูกนัเปนทีเ่รยีบรอยแลวกต็าม

ปดสวติชระบบการตดิตอสือ่สารของหมวกกนันอ็ค
และเชือ่มตอใหมหลงัจากผานไปหนึง่ถงึสองนาที

ในหมวกกนันอ็คมอีปุกรณบลทูธูถกูบนัทกึไวมากมาย ลบการบนัทกึขอมลูการจบัคูทัง้หมดในหมวกกนันอ็ค
(ดทูีค่าํแนะนาํในการใชงานของระบบการตดิตอสือ่
สาร)

มยีานพาหนะคนัอืน่ทีม่อีปุกรณทีส่ามารถใชบลทูธูได
อยูใกล ๆ

หลกีเลยีงการจบัคูกบัยานพาหนะหลาย ๆ คนัใน
ขณะเดยีวกนั

การเชือ่มตอ Bluetooth ขดัของ

สาเหตุ การแกไข

การเชือ่มตอ Bluetooth เขากบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีจ่ะถกูยกเลกิ

ปดสวติชโหมดประหยดัพลงังาน

การเชือ่มตอ Bluetooth เขากบัหมวกกนันอ็คจะถกู
ยกเลกิ

ปดสวติชระบบการตดิตอสือ่สารของหมวกกนันอ็ค
และเชือ่มตอใหมหลงัจากผานไปหนึง่ถงึสองนาที

ไมสามารถตัง้คาระดบัเสยีงในหมวกกนันอ็คได ปดสวติชระบบการตดิตอสือ่สารของหมวกกนันอ็ค
และเชือ่มตอใหมหลงัจากผานไปหนึง่ถงึสองนาที
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สมดุโทรศพัทไมไดถกูแสดงผลในจอภาพ TFT

สาเหตุ การแกไข

สมดุโทรศพัทยงัไมไดถกูถายโอนไปทีย่านพาหนะ ในขณะทีท่าํการจบัคูอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีใ่ห
ยนืยนัการถายโอนของขอมลูโทรศพัท ( 141)

การแนะนาํเสนทางทีเ่ปดใชงานไมไดถกูแสดงผลในจอภาพ TFT

สาเหตุ การแกไข

ระบบนาํทางจาก BMW Motorrad Connected App
จะไมถกูโอน

บนอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่ไดทาํการ
เชือ่มตอ จะมกีารเรยีกใช BMW Motorrad
Connected App กอนเริม่การเดนิทาง

การแนะนาํเสนทางไมสามารถเริม่ตนได จดัการใหแนใจวามกีารเชือ่มตอขอมลูของอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นทีแ่ละตรวจเชค็ขอมลูแผนทีบ่น
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นที่
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สลกัเกลยีว
ลอหนา คา มผีล

เซน็เซอรความเรว็ลอดานหนาขา
ตะเกยีบ

M6 x 16 เปลีย่นสกรใูหม
บรรจภุายในแคปซลูทีม่ขีนาดเลก็มาก

8 Nm

เบรกคาลเิปอรทีต่ะเกยีบหนาเทเลสโค
ปค

M10 x 45 38 Nm

ตวัยดึของเพลาใสลอ

M8 x 35 ลาํดบัการขนั: ใหขนัสกรู 6 ครัง้ สาํหรบั การ
เปลีย่น

19 Nm

สกรเูพลาในเพลาปลอยเรว็ดานหนา

M20 x 1.5 50 Nm
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ลอหลงั คา มผีล

เซน็เซอรวดัรอบความเรว็ลอดานหลงั
ทีต่วัรองรบัเบรกคาลปิเปอร

M6 x 16 เปลีย่นสกรใูหม
บรรจภุายในแคปซลูทีม่ขีนาดเลก็มาก

8 Nm

แกนเสยีบลอหลงัในแขนสวงิ

M24 x 1.5
อปุกรณกล

100 Nm

แขนกระจก คา มผีล

กระจกเงา (นอ็ตลอ็ก) ตรงทีห่นบี

M10 x 1.25 เกลยีวซาย 22 Nm

อะแดปเตอรทีแ่คลมปยดึ

M10 x 14 - 4.8 25 Nm
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นํา้มนัเชือ้เพลงิ

นํา้มนัเชือ้เพลงิทีแ่นะนาํใหใช ธรรมดาไรสารตะกัว่ (เอทานอลสงูสดุ 15 % E15)
91 ROZ/RON
ตํา่สดุ 87 AKI

ปรมิาตรนํา้มนัเชือ้เพลงิ ประมาณ 15 l

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง ประมาณ 3.5 l

ความสิน้เปลอืงนํา้มนัเชือ้เพลงิ 4.1 ลติร/100 กโิลเมตร ตามมาตรฐาน WMTC

การปลอยมลพษิของ CO2 98 ก. / กม. ตามมาตรฐาน WMTC

มาตรฐานการปลอยไอเสยี EU 4

นํา้มนัเครือ่ง

ปรมิาณในการบรรจนุํา้มนัเครือ่ง ประมาณ 3.0 l พรอมกบัเปลีย่นเครือ่งกรองใหม

ขอกาํหนด SAE 5W-40 API SJ / JASO MA2 สารเตมิแตง
(เชน สารทีม่สีวนผสมของโมลบิดนีมั) ไมไดรบั
อนญุาต เนือ่งจากมฤีทธิก์ดักรอนเคลอืบอะไหล
เครือ่งยนต BMW Motorrad ขอแนะนาํใหใชนํา้มนั
BMW Motorrad ADVANTEC Ultimate

BMW recommends
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สารเตมิแตงในนํา้มนัเครือ่งยนต BMW Motorrad แนะนาํไมใหใชสารเตมิแตงใน
นํา้มนั เนือ่งจากอาจสงผลเสยีตอการทาํงานของ
คลตัชได ทานสามารถขอคาํปรกึษาไดจากตวัแทน
จาํหนาย BMW Motorrad เกีย่วกบันํา้มนัเครือ่งทีเ่ขา
กนักบัรถจกัรยานยนตของทาน

BMW recommends

เครือ่งยนต

หมายเลขเครือ่งยนต หองเพลาขอเหวีย่งดานขวาบน

ชนดิของเครือ่งยนต A24A08A

ประเภทของเครือ่งยนต การระบายความรอนดวยนํา้ของเครือ่งยนตสี่
จงัหวะ 2 กระบอกสบูการทีม่สีีบ่นตะเกยีบยกวาลว
และวาลวทีใ่ชงานตอกระบอกสบู สองเพลาลกูเบีย้ว
ทีอ่ยูดานบนและการหลอลืน่แองแหง

ความจขุองกระบอกสบู 853 cm3

ชองกระบอกสบู 84 mm

ความจขุองลกูสบู 77 mm

อตัราการบบีอดั 12.7:1
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อตัรากาํลงั 57 kW ทีค่วามเรว็รอบเครือ่งยนต: 7500 min-1

ทีม่กีารลดกาํลงัไฟฟามาอยูที่ 35 kWSA 35 kW ทีค่วามเรว็รอบเครือ่งยนต: 6500 min-1

แรงบดิ 83 Nm ทีค่วามเรว็รอบเครือ่งยนต: 6000 min-1

ทีม่กีารลดกาํลงัไฟฟามาอยูที่ 35 kWSA 63 Nm ทีค่วามเรว็รอบเครือ่งยนต: 4500 min-1

ความเรว็รอบสงูสดุ สงูสดุ 9000 min-1

ความเรว็รอบเดนิเบา 1250 min-1 เครือ่งยนต ณ อณุหภมูกิารทาํงาน

คลตัช

ประเภทของคลตัช แผนรองอางเกบ็นํา้มนั (กนัลืน่)

ชดุเกยีร

ประเภทของเกยีร กามปทูีเ่ปลีย่นเกยีรกระปกุ 6 เกยีรในฝาครอบ
เครือ่งยนตทีต่ดิตัง้รวมอยู

อตัราทดเกยีร 1.821 การแปลในขัน้ตน
1:2.833 เกยีรที่ 1
1:2.067 เกยีรที่ 2
1:1.600 เกยีรที่ 3
1:1.308 เกยีรที่ 4
1:1.103 เกยีรที่ 5
1:0.968 เกยีรที่ 6
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ระบบขบัเคลือ่นลอหลงั

ประเภทของระบบขบัเคลือ่นลอหลงั ตวัขบัลกูโซ

ลกัษณะการออกแบบระบบกนัสะเทอืนลอหลงั แกนสวงิอลมูเินยีมแบบสองแขน

ฟนเฟองของระบบขบัเคลือ่นลอหลงั (เฟองโซ/เฟอง
ขบัโช)

17/44

โครงรถ

ประเภทของโครงรถ เฟรมแบบบรดิจในโครงสรางเปลอืก

ตาํแหนงของแผนปายระบปุระเภท เฟรมดานหนาซายทีห่วัแกนบงัคบัเลีย้ว

ตาํแหนงของหมายเลขตวัถงัรถจกัรยานยนต เฟรมดานหนาขวาขางหวัแกนบงัคบัเลีย้ว
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แชสซี

ลอหนา

ลกัษณะการออกแบบระบบกนัสะเทอืนลอหนา โชคอพั

ระยะเคลือ่นทีส่ปรงิดานหนา 170 mm ทีล่อหนา

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA 150 mm ทีล่อหนา

ลอหลงั

ลกัษณะการออกแบบระบบกนัสะเทอืนลอหลงั แกนสวงิอลมูเินยีมแบบสองแขน

ลกัษณะการออกแบบระบบกนัสะเทอืนลอหลงั สปรงิสตรทัตรงกลางพรอมกบัคอยลสปรงิ ตวัปรบั
โชคทีป่รบัไดและพรโีหลดของสปรงิผานทางแขน
เปลีย่นทาง

รางเลือ่นสปรงิทีล่อหลงั 170 mm ทีล่อหลงั

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA 150 mm ทีล่อหลงั
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เบรก

ลอหนา

ประเภทของสปรงิทีล่อหนา กดไฮดรอลคิจานเบรกคูทีม่ี 2 ลกูสบู - คาลเิปอร
แบบลอยตวัและจานเบรกทีว่างแบบลอยตวั

วสัดผุาเบรคดานหนา โลหะซนิเตอร

ความหนาของดสิกเบรกดานหนา 4.5 mm สภาพใหมการเคลือ่นไหวของรศัมี
ตํา่สดุ 4.0 mm ขดีจาํกดัการสกึหรอ

ระยะหลวมของตวัควบคมุเบรก (เบรกทีล่อหนา) 0.7...1.7 mm ทาํการวดัทีล่กูสบู

ลอหลงั

ประเภทของเบรกทีล่อหนา ดสิกเบรกทีส่ัง่งานดวยระบบไฮดรอลกิทีม่ี 1 ลกูสบู
คาลปิเปอรแบบลอยตวัและจานเบรกทีถ่กูตดิตัง้แนน

วสัดผุาเบรคดานหลงั สารอนิทรยี

ความหนาของดสิกเบรกดานหลงั 5.0 mm สภาพใหมการเคลือ่นไหวของรศัมี
ตํา่สดุ 4.5 mm ขดีจาํกดัการสกึหรอ

ระยะหางในการงดัของคนัเบรกเทา 1.9...2.1 mm ทีต่าํแหนงทีจ่าํกดัของคนัเบรคเทาทีท่ี่
พกัเทาคนขบั
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ลอและยาง

การเลอืกใชยางทีแ่นะนาํ ทานจะไดรบัรายละเอยีดโดยรวมของการอนมุตัใิห
เปดใชงานไดของยางรถลาสดุจากศนูยบรกิารของ
BMW Motorrad ของทาน หรอืในอนิเตอรเนต็ภาย
ใต bmw-motorrad.com

ประเภทความเรว็ของยางลอหนา / หลงั โวลต จาํเปนอยางนอย: 240 km/h

ลอหนา

ประเภทของลอหนา ลอหลออลมูเินยีม

ขนาดของกระทะลอหนา 2.50" x 19" MTH2

ขนาดของยางดานหนา 110/80 R 19

ดชันบีงชีน้ํา้หนกับรรทกุของยางลอหนา 59

ความไมสมดลุของลอหนาทีอ่นญุาต สงูสดุ 5 กรมั

ตุมถวงลอสาํหรบัลอหนา (ใหใสนํา้หนกัทีจ่ะตดิตัง้
บนขอบกระทะลอครึง่ขวาและซาย)

สงูสดุ 80 กรมั
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ลอหลงั

ประเภทของลอหลงั ลอหลออลมูเินยีม

ขนาดของกระทะลอหลงั 4.25" x 17" MTH2

ขนาดของยางดานหลงั 150/70 R 17

ดชันบีงชีน้ํา้หนกับรรทกุของยางลอหลงั 69

ความไมสมดลุของลอหลงัทีอ่นญุาต สงูสดุ 45 กรมั

ตุมถวงลอสาํหรบัลอหลงั (ใหใสนํา้หนกัทีจ่ะตดิตัง้
บนขอบกระทะลอครึง่ขวาและซาย)

สงูสดุ 80 กรมั

แรงดนัลมยาง

ความดนัลมยางลอดานหนา 2.2 bar การทาํงานเดีย่ว สาํหรบั ยางรถทีเ่ยน็
2.5 bar ใชงานพรอมกบัคนนัง่ซอนทาย และหรอื
การโหลด ในขณะทีย่างรถเยน็

ความดนัลมยางลอดานหลงั 2.5 bar การทาํงานเดีย่ว สาํหรบั ยางรถทีเ่ยน็
2.9 bar ใชงานพรอมกบัคนนัง่ซอนทาย และหรอื
การโหลด ในขณะทีย่างรถเยน็
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ระบบไฟฟา

ฟวสหลกั 40 A ตวัควบคมุแรงดนัไฟฟา

กลองฟวส 10 A ชองเสยีบ 1: แผงหนาปด, ระบบสญัญาณกนั
ขโมย (DWA), สวติชกญุแจ, ปลัก๊วเิคราะห, คอยล, รี
เลยหลกั
7.5 A ชองเสยีบ 2: สวติชแผงหนาปดดานซาย
ระบบตรวจเชค็ความดนัลมยาง (RDC)

ฟวส วงจรไฟฟาทัง้หมดมกีารปองกนัทางอเิลก็ทรอนกิส
ถามกีารปดสวติชวงจรไฟฟาโดยการปองกนัทาง
ระบบอเิลก็ทรอนคิส และไดมกีารแกไขความผดิปกติ
ทีเ่ปนสาเหตแุลว วงจรไฟฟากจ็ะเปดการทาํงานอกี
ครัง้หลงัจากการเปดสวติชของการจดุระเบดิ

กระแสไฟฟาทีไ่หลผานชองตออปุกรณไฟฟา 5 A

แบตเตอรี่

ประเภทของแบตเตอรี่ แบตเตอรี่ AGM (แผนใยแกวดดูซบัสาร)

แรงดนัแบตเตอรี่ 12 V

ความจแุบตเตอรี่ 10 Ah

ประเภทแบตเตอรี่ (สาํหรบักญุแจรโีมท Keyless
Ride)

ทีม่รีะบบKeyless Ride SA CR 2032
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หวัเทยีน

ผูผลติหวัเทยีนและรุนของหวัเทยีน NGK LMAR8J-9E

หลอดไฟ

หลอดไฟสาํหรบัไฟสงู ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัไฟตํา่ ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัไฟจอด ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัไฟทายและไฟเบรก ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัไฟแผนหมายเลข W5W / 12 โวลต / 5 วตัต

หลอดไฟสาํหรบัสญัญาณไฟเลีย้วดานหนา RY10W / 12 โวลต / 10 วตัต

ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัสญัญาณไฟเลีย้วดานหลงั RY10W / 12 โวลต / 10 วตัต

ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA ไฟ LED
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ขนาด

ความยาวของรถจกัรยานยนต 2255 mm ผานตวัยดึแผนปายทะเบยีนรถ

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA 2240 mm ผานตวัยดึแผนปายทะเบยีนรถ

ความสงูของรถจกัรยานยนต ตํา่สดุ 1225 mm เหนอืหนากากบงัลมหนาสาํหรบั
นํา้หนกัรถเปลา DIN

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA 1210 mm เหนอืหนากากบงัลมหนาสาํหรบันํา้หนกั
รถเปลา DIN

ความกวางของรถจกัรยานยนต 922 mm ทีม่กีระจกเงา
988 mm มกีระเปาสมัภาระ
850 mm ทีไ่มมอีปุกรณเสรมิ

ความสงูของเบาะนัง่สาํหรบัผูขบัขี่ 815 mm นํา้หนกัรถเปลา ตาม DIN โดยไมรวมผูขบั

ทีม่ทีีน่ัง่ยาวแบบดํา่ SA 790 mm นํา้หนกัรถเปลา ตาม DIN โดยไมรวมผูขบั

ทีม่ทีีน่ัง่แบบคอมฟอรท SA 830 mm นํา้หนกัรถเปลา ตาม DIN โดยไมรวมผูขบั

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA 770 mm นํา้หนกัรถเปลา ตาม DIN โดยไมรวมผูขบั

ความยาวของอานเบาะนัง่สาํหรบัผูขบัขี่ 1830 mm นํา้หนกัรถเปลา ตาม DIN โดยไมรวมผู
ขบั

ทีม่ทีีน่ัง่ยาวแบบดํา่ SA 1790 mm นํา้หนกัรถเปลา ตาม DIN โดยไมรวมผู
ขบั

ทีม่ทีีน่ัง่แบบคอมฟอรท SA 1870 mm นํา้หนกัรถเปลา ตาม DIN โดยไมรวมผู
ขบั
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ทีม่กีารโหลดตํา่ SA 1750 mm นํา้หนกัรถเปลา ตาม DIN โดยไมรวมผู
ขบั

นํา้หนกั

นํา้หนกัเฉพาะตวัรถ 224 kg ขณะทีม่นีํา้หนกัเปลาตามมาตรฐาน DIN
มปีรมิาณนํา้มนัพรอมสาํหรบัการขบัขี่ 90 % ไมมี
อปุกรณเสรมิ

เกณฑนํา้หนกัรวมทีก่าํหนด 440 kg

โหลดเสรมิสงูสดุ 216 kg

สมรรถนะในการขบัขี่

ความเรว็สงูสดุ >190 km/h

ทีม่กีลองสมัภาระ SZ 160 km/h

ทีม่ี TopcaseSZ 160 km/h
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การบรกิาร
BMW Motorrad
เครอืขายตวัแทนจาํหนาย
BMW Motorrad กวา 100 ประเทศ
ทัว่โลกพรอมดแูลใหคาํปรกึษาแก
ทานและรถจกัรยานยนตของทาน
ศนูยบรกิารรถจกัรยานยนตอยาง
เปนทางการ BMW Motorrad ของ
ทานยนิไดใหบรกิารขอมลูทาง
เทคนคิและความรูทางเทคนคิ เพือ่
ทีท่านจะไดรบัคาํแนะนาํทีน่าเชือ่
ถอื ในการบาํรงุรกัษาและการ
ซอมแซม
คนหาศนูยบรกิาร BMW Motorrad
เปนทางการทีใ่กลทานทีส่ดุไดที่
เวบ็ไซตของเรา:
bmw-motorrad.com

คาํเตอืน

การบาํรงุรกัษาและ REP ทีด่าํเนนิ
การอยางไมถกูตอง
มคีวามเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
เนือ่งจากการชาํรดุเสยีหาย

BMW Motorrad แนะนาํให
ดาํเนนิการงานทีเ่หมาะสมกบัรถ
จกัรยานยนตในศนูยซอม แลวดี
ทีส่ดุจาก BMW Motorrad พา
รทเนอร

เพือ่ใหมัน่ไดใจวารถจกัรยานยนต
BMW ของทานอยูในสภาพทีด่ทีี่
สดุ BMW Motorrad ขอแนะนาํให
นาํรถจกัรยานยนตของทานเขารบั
การบาํรงุรกัษาตามกาํหนดอยาง
เครงครดั
พรอมขอรบัการยนืยนัจากทาง
ศนูยวาไดดาํเนนิการบาํรงุรกัษา
และการซอมแซมตามทีร่ะบไุวใน
บท "การบรกิาร" ในคูมอืฉบบันี้
อยางครบถวนแลว หลงัจากที่
สิน้สดุระยะเวลาการรบัประกนั
แลว ทานจะไดรบัสทิธิค์ุมครอง
ตามนโยบายการใหบรกิารก็
ตอเมือ่มหีลกัฐานยนืยนัวา รถ
จกัรยานยนตของทานไดเขารบั
บรกิารบาํรงุรกัษาอยางสมํา่เสมอ

ทานสามารถตดิตอสอบถามขอมลู
เพิม่เตมิเกีย่วกบัการบรกิารจาก
BMW ไดจากศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

ประวตักิารบรกิารของ
BMW Motorrad
การบนัทกึ
งานซอมบาํรงุทีด่าํเนนิการจะถกู
บนัทกึไวในหลกัฐานการบาํรงุ
รกัษา การบนัทกึตาง ๆ คอืเหมอืน
หนงัสอืคูมอืการเขารบับรกิารของ
การพสิจูนทีเ่กีย่วกบัการบาํรงุ
รกัษาอยางประจาํและสมํา่เสมอ
ถาเกดิการบนัทกึในสมดุบรกิาร
อเิลก็ทรอนกิสของยานพาหนะ
บรกิารทีเ่กีย่วของกบัขอมลูบน
ศนูยกลางของระบบ IT ของ
BMW AG München จะบนัทกึไว
ขอมลูทีบ่นัทกึในสมดุบรกิาร
อเิลก็ทรอนกิสจะสามารถดไูดโดย
เจาของรถคนใหมหลงัจากเปลีย่น
เจาของรถแลว ตวัแทนจาํหนาย
ของ BMW Motorrad หรอื ศนูย
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บรกิารทีเ่ชีย่วชาญสามารถดู
ขอมลูทีบ่นัทกึไดในสมดุบรกิาร
อเิลก็ทรอนกิส

การคดัคาน
เจาของรถสามารถทาํการคดั
คานทีต่วัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad หรอื ศนูยบรกิาร
ทีเ่ชีย่วชาญของการบนัทกึในสมดุ
บรกิารอเิลก็ทรอนกิสทีเ่กบ็ขอมลูที่
เกีย่วของของขอมลูในยานพาหนะ
และของการรบัสงขอมลูทีผู่ผลติ
รถยนตทีเ่กีย่วของในขณะทีเ่ปน
เจาของรถยนต จากนัน้จะไมมกีาร
บนัทกึในสมดุบรกิารอเิลก็ทรอนกิส
ของยานพาหนะ

การทดแทนทางดาน
ความคลองตวัของ
BMW Motorrad
ใน BMW Motorrad ใหม ทานมี
ความปลอดภยัในการทดแทน
ทางดานความคลองตวัของ
BMW Motorrad เมือ่เกดิความเสยี

หายดวยการบรกิารตาง ๆ (เชน
บรกิารเคลือ่นที่ ความชวยเหลอืฉกุ
เฉนิบนทองถนน การขนสงยาน
พาหนะกลบัมา)
ทานสามารถตดิตอตวัแทน
จาํหนายของ BMW Motorrad
ของทานได เพือ่ขอขอมลูเกีย่วกบั
การทดแทนทางดานความคลองตวั

งานซอมบาํรงุ

การตรวจเชค็กอนการสงมอบ
ของ BMW
ศนูยบรกิารรถจกัรยานยนต
BMW Motorrad Partner จะ
ดาํเนนิการตรวจเชค็กอนสงรถ
จกัรยานยนตถงึมอืทาน

การตรวจเชค็หลงัระยะรนัอนิ
ของ BMW
การตรวจสภาพกอนสง
ของ BMW จะดาํเนนิการ
ระหวาง 500 กโิลเมตร และ
1200 กโิลเมตร

การบรกิารของ BMW
จะดาํเนนิการบรกิาร BMW ปละ
ครัง้ ซึง่ขอบเขตของการใหบรกิาร
อาจแตกตางกนัไป ขึน้อยูกบัอายุ
ของรถจกัรยานยนตและระยะทาง
ทีข่บัขี่ ศนูยบรกิารอยางเปนทาง
การ BMW Motorrad ของทานจะ
ยนืยนัการใหบรกิารออกไปและลง
รายการนดัหมายวนัทีส่าํหรบัการ
บรกิารครัง้ตอไป
หากมรีะยะทางมากภายใน 1 ป
อาจจาํเปนตองเขารบับรกิารกอน
กาํหนดทีน่ดัหมายไว สาํหรบักรณี
นี้ จะระบรุะยะทางการขบัขีส่งู
สดุในขอมลูยนืยนัการใหบรกิาร
หากถงึระยะนีก้อนกาํหนดการให
บรกิารครัง้ตอไป

หนาจอบรกิารในจอแสดงผล
จะแจงเตอืนทานประมาณหนึง่
เดอืน หรอื 1000 กโิลเมตรลวง
หนา กอนจะถงึนดัหมายการ
บรกิารทีใ่กลจะถงึ
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ศกึษาขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบัการ
บรกิารไดที:่
bmw-motorrad.com/service

ขอบเขตของงานการซอมบาํรงุที่
จาํเปนตอรถสามารถหาไดในแผน
การดแูลรกัษา
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ตารางการบาํรงุรกัษา
1 การตรวจเชค็สภาพชวงรนั

อนิโดย BMW
2 ขอบเขตมาตรฐาน

ของบรกิาร BMW
3 การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่ง

ยนตดวยตวักรอง
4 การตรวจเชค็ระยะหาง

วาลว
5 การเปลีย่นหวัเทยีนทกุตวั
6 การเปลีย่นชดุไสกรอง

อากาศ
7 การตรวจเชค็หรอืเปลีย่นชดุ

ไสกรองอากาศ
8 การเปลีย่นนํา้มนัเบรกในทัง้

ระบบ
a ทกุปหรอืทกุ 10000 กม.

(โดยยดึตามเงือ่นไขทีเ่กดิขึน้
กอน)

b สาํหรบัการใชงานบนถนน
พืน้ขรขุระทกุปหรอืทกุๆ
10000 กม. (โดยยดึตาม
เงือ่นไขทีเ่กดิขึน้กอน)

c ครัง้แรกหลงัครบหนึง่ป
หลงัจากนัน้ทกุสองป 14
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การยนืยนัการบาํรงุรกัษา

ของเขตการบรกิารมาตรฐานจาก BMW
มกีารระบกุจิกรรมมาตรฐานการบรกิารของ BMW ดงัตอไปนี้ ความเปนจรงิสาํหรบัขอบเขตของงานซอม
บาํรงุรถจกัรยานยนตของทานทีเ่กีย่วของอาจจะแตกตางกนัได

การทดสอบรถมอเตอรไซคดวยระบบการวเิคราะหของ BMW Motorrad
การตรวจสอบระดบันํา้หลอเยน็
ตรวจสอบ / ปรบั ระยะหลวมของคลตัช
การตรวจเชค็การสกึหรอของผาเบรกและจานเบรกดานหนา
การตรวจเชค็การสกึหรอของผาเบรกและจานเบรกดานหลงั
ตรวจเชค็ระดบันํา้มนัเบรกดานหนาและดานหลงั
การตรวจเชค็ทอนํา้มนัเบรก ทอออนเบรก และจดุตอดวยสายตา
การตรวจเชค็ความดนัลมยางและความลกึของดอกยาง
ตรวจเชค็ชดุหวงโซและหยอดนํา้มนัหลอลืน่
ตรวจเชค็ชดุขาตัง้ดานขางถงึความงายของการเคลือ่นไหว
ตรวจเชค็ขาตัง้ถงึความงายของการเคลือ่นไหว
การตรวจเชค็แบริง่แกนบงัคบัเลีย้ว
การตรวจเชค็ไฟสองสวางและระบบสงสญัญาณ
การทดสอบการทาํงานไมใหเครือ่งยนตสตารท
การตรวจเชค็ขัน้สดุทายและการตรวจสอบความปลอดภยัในการใชงาน
การตัง้คาวนัทีเ่ขารบับรกิารและระยะทางทีเ่หลอืดวยระบบการวเิคราะหของ BMW Motorrad
การตรวจสอบสถานะการชารจของแบตเตอรี่
การยนืยนัการเขารบับรกิาร BMW ในเอกสารอางองิออนบอรด
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การตรวจเชค็กอนการสง
มอบของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่

แสตมป ลายเซน็

การตรวจเชค็หลงัระยะรนั
อนิของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
การเปลีย่นนํา้มนัในตะเกยีบหนาเทเล
สโคปค
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
การเปลีย่นนํา้มนัในตะเกยีบหนาเทเล
สโคปค
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
การเปลีย่นนํา้มนัในตะเกยีบหนาเทเล
สโคปค
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
การเปลีย่นนํา้มนัในตะเกยีบหนาเทเล
สโคปค
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
การเปลีย่นนํา้มนัในตะเกยีบหนาเทเล
สโคปค
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
การเปลีย่นนํา้มนัในตะเกยีบหนาเทเล
สโคปค
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
การเปลีย่นนํา้มนัในตะเกยีบหนาเทเล
สโคปค
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
การเปลีย่นนํา้มนัในตะเกยีบหนาเทเล
สโคปค
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด
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ใช ไมมี
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ยนืยนัการใหบรกิาร
ตารางชวยเปนหลกัฐานการบาํรงุรกัษาและงานซอมแซมรวมทัง้การตดิตัง้ชดุอปุกรณเสรมิและของการ
ดาํเนนิการโปรโมชัน่พเิศษ

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว เปนกโิลเมตร วนัที่
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FCC Approval

Ring aerial in the 
ignition  switch

To verify the authorization 
of the ignition key, the 
electronic immobilizer 
exchanges information with 
the ignition key via the ring 
aerial.

This device complies with 
Part 15 of the FCC rules. 
Operation is subject to the 
following two conditions:
(1) This device may not    

cause harmful inter-
ference, and 

(2) this device must accept 
any interference 
received, including 
interference that may 
cause undesired 
operation. 

Any changes or modifi-
cations not expressly 

approved by the party 
responsible for compliance 
could void the user’s 
authority to operate the 
equipment. 



Approbation de 
la FCC

Antenne annulaire 
présente dans le 
commutateur d'allumage

Pour vérifier l'autorisation 
de la clé de contact, le 
système d'immobilisation 
électronique échange des 

informations avec la clé de 
contact via l'antenne 
annulaire.
Le présent dispositif est 
conforme à la partie 15 
des règles de la FCC. Son 
utilisation est soumise aux 
deux conditions suivantes :
(1) Le dispositif ne 

doit pas produire 
d'interférences 
nuisibles, et 

(2) le dispositif doit 
pouvoir accepter toutes 
les interférences 
extérieures, y compris 
celles qui pourraient 
provoquer une 
activation inopportune. 

Toute modification 
qui n'aurait pas été 

approuvée expressément 
par l'organisme responsa-
ble de l'homologation peut 
annuler l'autorisation 
accordée à l'utilisateur pour 
utiliser le dispositif. 



Certifications  
 
BMW Keyless Ride ID Device 
 

 
 
USA, Canada 
 

Product name: BMW Keyless Ride ID Device 
FCC ID: YGOHUF5750 
IC: 4008C-HUF5750 

  
 
 

Canada: 
Operation is subject to the following two 
conditions: 
(1) This device may not cause harmful interference, 
and 
(2) this device must accept any interference 
received, including interference that may cause 
undesired operation. 
 
USA: 
This device complies with Part 15 of the FCC rules. 
Operation is subject to the following two 
conditions: 
(1) This device may not cause harmful interference, 
and 
(2) this device must accept any interference 
received, including interference that may cause 
undesired operation. 
 

Any changes or modifications not expressly 
approved by the party responsible for 

compliance could void the user’s authority to 
operate the equipment.



Declaration Of Conformity  
 
We declare under our responsibility that the product 

BMW Keyless Ride ID Device (Model: HUF5750) 
camplies with the appropriate essential requirements of the article 3 of the R&TIE and the other relevant 
provisions, when used for its intended purpose. Applied Standards: 
 

1. Health and safety requirements contained in article 3 (1) a) 
• EN 60950-1:2006+A11:2009+A1:2010+A12:2011; Information technology equipment- Safety 

2. Protection requirements with respect to electromagnetic compatibility article 3 (1) b) 
• EN 301 489-1 (V1 .9.2, 09/2011 ), Electromagnetic compatibility and radio spectrum matters (ERM); 

Electromagnetic compatibility (EMC) standard for radio equipment and services;  
Part 1: Common technical requirements 

• EN 301 489-3 (V1.4.1, 08/2002) Electromagnetic compatibility and radio spectrum matters (ERM); 
Electromagnetic compatibility (EMC) standard for radio equipment and services; Part 3: Specific conditions for short 
range devices (SRD) operating on frequencies between 9 kHz and 40 GHz 

3. Means of the efficient use of the radio frequency spectrum article 3 (2) 
• EN 300 220-1 & -2 (V2.4.1, 05/2012), electromagnetic compatibility and radio spectrum matters (ERM); Short 

range devices (SRD); Radio equipment tobe used in the 25 MHz to 1000 MHz frequency range with power Ieveis 
ranging up to 500 mW;  
Part 1: Technical characteristics and test methods. 
Part 2: Harmonized EN covering essential requirements under article 3.2 ofthe R&TIE directive 

 

The product is Iabeted wilh the CE marking: 

Velbert, October 15th, 2013 

 

Benjamin A. Müller 
 

Product Development Systems 
Car Access and Immobilization – Electronics 
Huf Hülsbeck & Fürst GmbH & Co. KG 
Steeger Straße 17, D-42551 Velbert 

 



Certification Tire Pressure Control (TPC) 
 
 
 
 
 
This device complies with Part 15 of the FCC 
Rules and with Industry Canada license-exempt 
RSS standard(s). 
Operation is subject to the following two 
conditions:  
(1)  This device may not cause harmful 

interference, and  
(2)  This device must accept any interference 

received, including interference that may 
cause undesired operation. 

 

Le présent appareil est conforme aux CNR 
d'Industrie Canada applicables aux appareils 
radio exempts de licence. L'exploitation est 
autorisée aux deux conditions suivantes: 
(1)  l'appareil ne doit pas produire de brouillage, 

et 
(2)  l'utilisateur de l'appareil doit accepter tout 

brouillage radioélectrique subi, même si le 
brouillage est susceptible d'en 
compromettre le fonctionnement. 

WARNING: Changes or modifications not expressively approved by the party responsible for 
compliance could void the user's authority to operate the equipment. The term “IC:” before the radio 
certification number only signifies that Industry Canada technical specifications were met. 
 

 

FCC ID: MRXBC5A4 
IC: 2546A-BC5A4 

FCC ID: MRXBC54MA4 
IC: 2546A-BC54MA4 



Declaration of Conformity 

Radio equipment TFT instrument cluster 

For all Countries without EU 

Technical information 
BT operating frq. Range: 2402 – 2480 MHz 
BT version: 4.2 (no BTLE) 
BT output power: < 4 dBm 
WLAN operating frq. Range: 2412 – 2462 MHz 
WLAN standards: IEEE 802.11 b/g/n 
WLAN output power: < 20 dBm 

Manufacturer and Address 
Manufacturer:  
Robert Bosch Car Multimedia GmbH 
Adress: Robert Bosch Str. 200,  
31139 Hildesheim, GERMANY 

Turkey 
Robert Bosch Car Multimedia GmbH, ICC6.5in 
tipi telsiz sisteminin 2014/53/EU  
nolu yönetmeliğe uygun olduğunu beyan eder.  
AB Uygunluk Beyanı'nın tam metni, aşağıdaki 
internet adresinden görülebilir: http://cert.bosch-
carmultimedia.net 

Brazil 
Este equipamento opera em caráter secundário, 
isto é, não tem direito a proteção contra 
interferência prejudicial, mesmo de estações do 
mesmo tipo, e não pode causar interferência a 
sistemas operando em caráter primário. 



Canada 
This device complies with Industry Canada’s 
licence-exempt RSSs and part 15 of the FCC 
Rules. Operation is subject to the following two 
conditions:  
(1) this device may not cause interference, and 
(2) this device must accept any interference, 
including interference that may cause undesired 
operation of the device.

Changes or modifications not expressly approved 
by the party responsible for compliance could 
void the user's authority to operate the 
equipment. 

Le présent appareil est conforme aux CNR 
d'Industrie Canada applicables aux appareils radio 
exempts de licence. L'exploitation est autorisée 
aux deux conditions suivantes : (1) l'appareil ne 
doit pas produire de brouillage, et (2) l'appareil 
doit accepter tout brouillage radioélectrique subi, 
même si le brouillage est susceptible d'en 
compromettre le fonctionnement. 

Mexico 
La operación de este equipo está sujeta a las 
siguientes dos condiciones: 
(1) es posible que este equipo o dispositivo no
cause interferencia perjudicial y 
(2) este equipo o dispositivo debe aceptar 
cualquier interferencia, incluyendo la que pueda 
causar su operación no deseada. 

Taiwan, Republic of 
根據 NCC 低功率電波輻射性電機管理辦法 規定: 
第十二條

經型式認證合格之低功率射頻電機，非經許可，公

司、商號或使用者均不得擅自變更頻率、加大功率

或變更原設計之特性及功能。

第十四條

低功率射頻電機之使用不得影響飛航安全及干擾合

法通信；經發現有干擾現象時，應立即停用，並改

善至無干擾時方得繼續使用。

前項合法通信， 

指依電信法規定作業之無線電通信。

低功率射頻電機須忍受合法通信或工業、科學及醫

療用電波輻射性電機設備之干擾。



Thailand 
เคร่ืองโทรคมนาคมและอุปกรณ์น้ี 
มีความสอดคลอ้งตามขอ้กาํหนดของ กทช. 
(This telecommunication equipments is in 
compliance with NTC requirements) 

United States (USA) 
This device complies with Industry Canada’s 
licence-exempt RSSs and part 15 of the FCC 
Rules. Operation is subject to the following two 
conditions:  
(1) this device may not cause interference, and 
(2) this device must accept any interference, 
including interference that may cause undesired 
operation of the device.

Changes or modifications not expressly approved 
by the party responsible for compliance could 
void the user's authority to operate the 
equipment. 

Le présent appareil est conforme aux CNR 
d'Industrie Canada applicables aux appareils radio 
exempts de licence. L'exploitation est autorisée 
aux deux conditions suivantes : (1) l'appareil ne 
doit pas produire de brouillage, et (2) l'appareil 
doit accepter tout brouillage radioélectrique subi, 
même si le brouillage est susceptible d'en 
compromettre le fonctionnement. 

Korea
적합성평가에 관한 고시
R-CMM-RBR-ICC65IN
상호 : Robert Bosch Car Multimedia 
GmbH모델명 : ICC6.5in
기자재명칭 : 특정소출력 무선기기
(무선데이터통신시스템용 무선기기)
제조자 및 제조국가 : Robert Bosch Car
Multimedia GmbH / 포르투갈
제조년월 : 제조년월로 표기
이 기기는 업무용 환경에서 사용할 목적으로
적합성평가를 받은 기기로서 가정용 환경에
서 사용하는 경우 전파간섭의 우려가 있습니
다.



A
ABS

การสัง่งาน, 103
ขอมลูทางเทคนคิโดย
ละเอยีด, 178
ระบบการวเิคราะหดวยตวั
เอง, 161
สวนแสดงผล, 44, 73
อปุกรณควบคมุ, 23

ASC
การสัง่งาน, 105
ขอมลูทางเทคนคิโดย
ละเอยีด, 180
จอแสดงผล, 45
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ , 75
ระบบการวเิคราะหดวยตวั
เอง, 162
อปุกรณควบคมุ, 23

D
D­ESA

การสัง่งาน, 106
อปุกรณควบคมุ, 23

DTC
การสัง่งาน, 105
ขอมลูทางเทคนคิโดย
ละเอยีด, 180
จอแสดงผล, 45
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ , 75
ระบบการวเิคราะหดวยตวั
เอง, 163

K
Keyless Ride

การปลดลอ็กฝาเกลยีวปดชอง
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ, 171, 173
การปดสวติชกญุแจ, 85
การเปดสวติชกญุแจ, 84
จอแสดงผลการเตอืน, 38, 64,
65
แบตเตอรีข่องกญุแจรโีมทหมด
หรอืกญุแจรโีมทสญูหาย, 85
ลอ็กแกนบงัคบัเลีย้ว, 84

P
Pairing, 131
Pre-Ride-Check, 161

Pure Ride
รายละเอยีดโดยรวม, 52

R
RDC

ขอมลูทางเทคนคิโดย
ละเอยีด, 185
จอแสดงผลการเตอืน, 42, 69

S
SETUP

การรเีซต็, 103
การเลอืก, 98
เสรจ็สิน้, 99

เ
เครือ่งยนต

การสตารท, 160
ขอมลูทางเทคนคิ, 256
จอแสดงผลการเตอืนสาํหรบั
ระบบอเิลก็ทรอนกิสควบคมุ
เครือ่งยนต, 39, 68
ไฟเตอืนสาํหรบัชดุควบคมุเครือ่ง
ยนต, 69

เซน็เซอรเคลือ่นไหว
การปดใชงาน, 145
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เบรก
ABS Pro ขึน้อยูกบัโหมดขบั
ขี,่ 168
การตรวจสอบการทาํงาน, 195
การปรบัตัง้กานมอืเบรก, 152
ขอมลูทางเทคนคิ, 260
คาํแนะนาํเพือ่ความ
ปลอดภยั, 167
ระบบ ABS Pro ในเชงิลกึ, 180

เบาะ
การตดิตัง้, 115
การถอด, 115
การลอ็ก, 19

เมนู
เรยีกใช, 124

เวลา
การปรบัตัง้, 98, 100, 129
อปุกรณควบคมุ, 25

เวลาการขบัขี่
การรเีซต็, 98

แ
แกนบงัคบัเลีย้ว

การลอ็ก, 82

แชสซี
ขอมลูทางเทคนคิ, 259

แตร, 23
แถบสถานะขอมลูคนขบั

การปรบัตัง้, 126, 127
แถบแสดงสญัญาณเตอืน

ABS, 44, 73
ASC, 75
ASC/DTC, 45
DTC, 75
RDC, 42, 69
ชดุควบคมุเครือ่งยนต, 69
ชดุอเิลก็ทรอนกิสควบคมุเครือ่ง
ยนต, 39, 68
ตวัลอ็คทาํใหเคลือ่นทีไ่มได, 37
นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง, 46, 77
ไมไดทาํการเรยีนรูเกยีร, 77
ยานพาหนะของฉนั, 134
ระบบสญัญาณกนัขโมย, 41, 67
แรงดนัไฟฟาของรถมอเตอร
ไซค, 38, 65, 66
สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก, 37, 64
หนาจอแสดงผล, 32, 56

หลอดไฟชาํรดุ, 40, 66
อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็, 39, 68

แทนยกลอหนา
การตดิตัง้, 191

แบตเตอรี่
การตดิตัง้, 220
การถอด, 219
ขอแนะนาํในการบาํรงุ
รกัษา, 218
ขอมลูทางเทคนคิ, 263
ชารจแบตเตอรีท่ีร่บัการพวงตอ
อยู, 218
ถอดแบตเตอรีท่ีช่ารจออก, 219
ไฟเตอืนสาํหรบัแรงดนัไฟฟาของ
รถจกัรยานยนต, 38, 65, 66

แผงครอบ
ตดิตัง้ฝาปดแทงค, 216
ถอดฝาปดแทงคออก, 216

แผงหนาปด
เซน็เซอรแสงในบรเิวณโดย
รอบ, 26
ปรบัความสวางของการใหแสง
สวางดานหลงั, 101
ปรบัหนวย, 101
โฟโตไดโอด, 25
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ภาพรวม, 25
รายละเอยีดโดยรวม, 26

แผนปายระบปุระเภท
ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 21

แรงดนัไฟฟาของรถมอเตอรไซค
จอแสดงผลการเตอืน, 38, 65,
66

แรงบดิ, 253
แสงนาํทาง, 92

โ
โครงรถ

ขอมลูทางเทคนคิ, 258
โชคอพั

สวนประกอบสาํหรบัปรบั, 19
โซ

การตรวจสอบความตงึ, 224
การตรวจสอบสภาพความ
สกึ, 225
การหลอลืน่, 223
ปรบัตัง้ความตงึ, 224

โทรศพัท
การสัง่งาน, 140

โฟกสัการใชงาน
สบัเปลีย่น, 125

โหมดการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
การปรบัตัง้, 109
ขอมลูทางเทคนคิโดย
ละเอยีด, 182

โหมดในการขบัขี,่ 109

ไ
ไฟกะพรบิฉกุเฉนิ

การสัง่งาน, 95
อปุกรณควบคมุ, 23

ไฟขบัขีต่อนกลางวนั
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา, 93
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
อตัโนมตั,ิ 94

ไฟจอด, 92
ไฟเตอืนตางๆ, 26

รายละเอยีดโดยรวม, 28, 51
ไฟเตอืนรอบเครือ่งยนต

ไฟแสดงเตอืน, 25
ไฟเลีย้ว

การสัง่งาน, 95
อปุกรณควบคมุ, 23

ไฟสองสวาง
การใชงานสญัญาณไฟ
กะพรบิ, 92
การสัง่งานไฟจอด, 92
การสัง่งานไฟสงู, 92
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา, 93
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
อตัโนมตั,ิ 94
ไฟจอด, 91
ไฟสงู, 91
แสงนาํทาง, 92
อปุกรณควบคมุ, 23

ไฟแสดงสถานะ, 26
รายละเอยีดโดยรวม, 28, 51

ไฟหนา
การจราจรทางขวามอื / การ
จราจรทางซายมอื, 150
การปรบัตัง้ระยะของไฟ
หนา, 151
ชวงระยะหางของการสอง
แสง, 150
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ก
กระจก

การปรบัตัง้, 150
กระเปาสมัภาระ, 229
กลองเกบ็สมัภาระอเนกประสงค

ทายรถจกัรยานยนต (Topcase)
การสัง่งาน, 232

การจอด, 168
การจดุระเบดิ

การปดใชงาน, 83
การเปดใชงาน, 82

การดแูลรกัษา
การปกปองงานส,ี 246
โครเมยีม, 245

การตรวจสอบควบคมุ
กลองการโตตอบ, 56
จอแสดงผล, 56

การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ, 170
คณุภาพของนํา้มนัเชือ้
เพลงิ, 169
ทีม่ี Keyless Ride, 171, 173

การบาํรงุรกัษา
ตารางการบาํรงุรกัษา, 273

การพวงตอแบตเตอรี,่ 216
การยนืยนัการบาํรงุรกัษา, 274

การระบเุครือ่งหมายจราจร
การเปดหรอืปดสวติช, 128

การสตารท, 160
อปุกรณควบคมุ, 24

การหยดุทาํงาน
เซน็เซอรจบัการเคลือ่นไหว, 145
ฟงกชัน่สญัญาณเตอืน, 147

การโหลดตํา่
ขอจาํกดั, 156

กญุแจ, 82, 83
กญุแจมาสเตอร

เปลีย่นแบตเตอรี,่ 86

ข
ขนาด

ขอมลูทางเทคนคิ, 265
ขอมลูทางเทคนคิ

ขนาด, 265
ขอมลูทัว่ไป, 7
คลตัช, 257
เครือ่งยนต, 256
โครงรถ, 258
ชดุเกยีร, 257
แชสซ,ี 259

นํา้มนัเครือ่ง, 255
นํา้มนัเชือ้เพลงิ, 255
นํา้หนกั, 266
เบรก, 260
แบตเตอรี,่ 263
มาตรฐาน, 7
ระบบขบัเคลือ่นลอหลงั, 258
ระบบไฟฟา, 263
ลอและยาง, 261
สมรรถนะในการขบัขี,่ 266
หลอดไฟ, 264
หวัเทยีน, 264

ค
คลตัช

การตรวจสอบการทาํงาน, 199
การตรวจสอบระยะหลวม, 199
การปรบัตัง้กานมอืบบี
คลตัช, 151
การปรบัตัง้ระยะหลวม, 199
ขอมลูทางเทคนคิ, 257

ความขดัของของการทาํงาน, 250
ความพรอมในการขบัขีบ่นเสนทาง

วบิาก, 166
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คา
จอแสดงผล, 56

คาเฉลีย่
การรเีซต, 97

คาทีต่ัง้จากโรงงาน, 148
คาํแนะนาํเพือ่ความปลอดภยั

การขบัขี,่ 156
เกีย่วกบัการเบรก, 167

คูมอืการใชงาน
การจดัเกบ็, 116
ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 22

จ
จอภาพ TFT, 26

การเลอืกจอแสดงผล, 121
การสัง่งาน, 124, 125, 126
ภาพรวม, 54
รายละเอยีดโดยรวม, 52
อปุกรณควบคมุ, 23

จอแสดงความเรว็, 25, 26
จอแสดงผลความเรว็รอบ

เครือ่ง, 25, 26
จอแสดงผลความเรว็รอบ
เครือ่ง, 128

จอแสดงผลมลัตฟิงกชนั, 25
SETUP, 98
การเลอืกจอแสดงผล, 96
การสัง่งาน, 96, 97
ปรบัการแสดงผล, 101
รายละเอยีดโดยรวม, 30
เสรจ็สิน้ SETUP, 99

ช
ชองตออปุกรณไฟฟา

ขอแนะนาํในการใชงาน, 228
ตาํแหนงทีร่ถ, 19

ชดุเกยีร
ขอมลูทางเทคนคิ, 257

ชดุเครือ่งมอืประจาํรถ
ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 22

น
นํา้มนัเครือ่ง

กานวดัระดบันํา้มนัเครือ่ง
ยนต, 19
การตรวจเชค็ระดบันํา้ยา, 192
การเตมิ, 194
ขอมลูทางเทคนคิ, 255
ชองเปดทีเ่ตมินํา้มนั, 19

นํา้มนัเชือ้เพลงิ
การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ, 170
ขอมลูทางเทคนคิ, 255
คณุภาพของนํา้มนัเชือ้
เพลงิ, 169
เตมินํา้มนัดวย Keyless
Ride, 171, 173
นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง, 47

นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
จอแสดงผลการเตอืน, 46, 77
ชวง, 128

นํา้มนัเบรก
การตรวจสอบระดบัการเตมิทีล่อ
หลงั, 198
การตรวจสอบระดบัทีล่อ
หนา, 197
ถงัเกบ็ดานหนา, 21
ถงัเกบ็ดานหลงั, 21

นํา้หนกั
ขอมลูทางเทคนคิ, 266
ตารางนํา้หนกับรรทกุ, 22
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นํา้หลอเยน็
การตรวจสอบระดบัการ
เตมิ, 200
การเตมิ, 201
จอแสดงผลการเตอืนสาํหรบั
ภาวะอณุหภมูสิงูเกนิกวา
ปกต,ิ 39, 68
ตวัแสดงระดบัการเตมิ, 21

บ
บรกิาร, 268

ประวตักิารบรกิาร, 268
บรกิารเคลือ่นที,่ 269
บลทูธู, 130

คูอปุกรณ, 131

ป
ปลัก๊การวเิคราะห

คลาย, 223
ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 22
ยดึใหแนน, 223

ผ
ผาเบรก

การตรวจสอบทีล่อหนา, 195
การตรวจสอบทีล่อหลงั, 196
ระยะรนัอนิ, 164

พ
พรโีหลดของสปรงิ

การปรบัตัง้, 152
สวนประกอบสาํหรบัปรบั, 21

ฟ
ฟงกชัน่สญัญาณเตอืน

การปดใชงาน, 147
ฟวส

การเปลีย่น, 221
ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 22

ภ
ภาพลกัษณโดยรวมของจอแสดง

ผลการเตอืนตางๆ, 33, 58

ม
มาตรวดัระยะตอเทีย่ว

การรเีซต, 97

มาตรวดัระยะทาง
การรเีซตตวันบัระยะเดนิทางตอ
วนั, 97
อปุกรณควบคมุ, 25

ย
ยางรถ

การตรวจสอบความลกึของดอก
ยาง, 202
การตรวจสอบแรงดนัลม
ยาง, 202
ขอแนะนาํ, 203
ขอมลูทางเทคนคิ, 261
ความเรว็สงูสดุ, 158
ระยะรนัอนิ, 164
แรงดนัทีเ่ตมิ, 262

ร
รถจกัรยานยนต

การจอด, 168
การดบัเพือ่การเกบ็รกัษา, 246
การดแูลรกัษา, 243
การทาํความสะอาด, 243
การยดึ, 174
การเริม่ใชงาน, 247
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ระบบขบัเคลือ่นลอหลงั
ขอมลูทางเทคนคิ, 258

ระบบควบคมุการทรงตวั
ASC, 180
DTC, 180

ระบบควบคมุความเรว็คงทีใ่นการ
ขบัขี่
การสัง่งาน, 111

ระบบชวยเปลีย่นเกยีร
การขบัขี,่ 165
ขอมลูทางเทคนคิโดย
ละเอยีด, 186
ไมไดทาํการเรยีนรูเกยีร, 77

ระบบนาํทาง
การสัง่งาน, 137

ระบบปองกนัการสตารทเครือ่ง
แบบอเิลก็ทรอนกิส
กญุแจฉกุเฉนิ, 87
จอแสดงผลการเตอืน, 37

ระบบไฟฟา
ขอมลูทางเทคนคิ, 263

ระบบสญัญาณกนัขโมย, 143
จอแสดงผลการเตอืน, 41, 67
ไฟแสดงสถานะ, 26

ระบบอุนมอืจบั
การสัง่งาน, 114
อปุกรณควบคมุ, 24

ระยะการบาํรงุรกัษา, 269
ระยะรนัอนิ, 164
รายการตรวจสอบ, 159
รายละเอยีดโดยรวม

SETUP, 98
จอภาพ TFT, 52, 54
จอแสดงผลมลัตฟิงกชัน่, 30
ชดุสวติชดานขวา, 24
ชดุสวติชดานซาย, 23
ดานขวาของตวัรถ, 21
ดานซายของตวัรถ, 19
ใตเบาะ, 22
แผงหนาปด, 25, 26
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน, 28,
51
ยานพาหนะของฉนั, 134

ล
ลอ

การตรวจสอบกระทะลอ, 202
การตดิตัง้ลอหนา, 205
การตดิตัง้ลอหลงั, 210

การถอดลอหนา, 203
การถอดลอหลงั, 208
การเปลีย่นแปลงขนาด, 203
ขอมลูทางเทคนคิ, 261

ว
วนัที่

การปรบัตัง้, 100

ส
สภาวะในปจจบุนั, 8
สมรรถนะในการขบัขี่

ขอมลูทางเทคนคิ, 266
สลกัเกลยีว, 253
สวติช

การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้, 49,
129

สวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิ
การสัง่งาน, 88
อปุกรณควบคมุ, 24

สวติชแผงควบคมุ
ภาพรวมดานขวา, 24
ภาพรวมดานซาย, 23

สญัญาณเตอืน
การกระตุนการทาํงาน, 146
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สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ
การสัง่งาน, 88
จอแสดงผล, 48
ภาษา, 88
แมนนวล, 89
หมายเหต,ุ 13
อยางอตัโนมตัเิมือ่เกดิการลมลง
เลก็นอย, 90
อยางอตัโนมตัเิมือ่เกดิการลมลง
อยางรนุแรง, 91

สมัภาระ
ขอแนะนาํในการบรรทกุ, 156

สือ่
การสัง่งาน, 139

ห
หนาจอแสดงการเขารบั

บรกิาร, 47, 78
หมายเลขตวัถงัรถจกัรยานยนต

ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 21
หลอดไฟ

ขอมลูทางเทคนคิ, 264
จอแสดงผลการเตอืนสาํหรบั
หลอดไฟชาํรดุ, 40, 66

เปลีย่นเปลีย่นไฟ
ทะเบยีนรถ, 214
เปลีย่นไฟ LED สาํหรบั สาํหรบั
ไฟตํา่และไฟสงู, 213
เปลีย่นไฟ LED สาํหรบัไฟ
ขาง, 213
เปลีย่นไฟหนาเสรมิ, 215
เปลีย่นหลอดไฟสาํหรบัการเบรก
และไฟทาย, 213
ไฟเลีย้ว, 213

หวัเทยีน
ขอมลูทางเทคนคิ, 264

อ
ออนบอรดคอมพวิเตอร, 137

ในหนาจอมลัตฟิงกชัน่, 96
อกัษรยอและสญัลกัษณ, 6
อณุหภมูโิดยรอบ

สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก, 37, 64

อณุหภมูภิายนอก
จอแสดงผล, 37, 64

อปุกรณ, 7

อปุกรณตรวจวดัแรงดนัลมยาง
RDC
จอแสดงผล, 41

อปุกรณเสรมิ
ขอมลูทัว่ไป, 228
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คาํอธบิาย และภาพประกอบอาจ
จะไมตรงกบัรถจกัรยานยนต
ของทาน ทัง้นีข้ึน้อยูกบัอปุกรณ
เสรมิตางๆทีต่ดิตัง้ในตวัรถและรุน
ประเทศทีแ่ตกตางกนัไป ดวยเหตนุี้
จงึไมสามารถดาํเนนิการเรยีกรอง
ใดๆ เพิม่เตมิได
ขอมลูเกีย่วกบัขนาด นํา้หนกั อตัรา
การความสิน้เปลอืง และกาํลงัสงู
สดุอาจมคีวามคลาดเคลือ่นไดตาม
ทีก่ลาวขางตน
สงวนสทิธิใ์นการเปลีย่นแปลง
โครงสราง อปุกรณตกแตง และ
อปุกรณเสรมิ
ผดิ ตก ยกเวน

© 2019 Bayerische Motoren
Werke Aktiengesellschaft
80788 มวินคิ ประเทศเยอรมนี
หามทาํซํา้หรอืตดัตอเนือ้หากอน
ไดรบัอนญุาตอยางเปนทางการ
จากฝายบรกิารหลงัการขาย
BMW Motorrad

คูมอืแนะนาํวธิกีารใชงานตนฉบบั
จดัพมิพในประเทศเยอรมนี



ขอมลูสาํคญัเกีย่วกบัการเตมินํา้มนั:

นํา้มนัเชือ้เพลงิ

นํา้มนัเชือ้เพลงิทีแ่นะนาํใหใช ธรรมดาไรสารตะกัว่ (เอทานอลสงูสดุ 15 %, E15)
91 ROZ/RON
ตํา่สดุ 87 AKI

ปรมิาตรนํา้มนัเชือ้เพลงิ ประมาณ 15 l

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง ประมาณ 3.5 l

แรงดนัลมยาง

ความดนัลมยางลอดานหนา 2.2 bar, การทาํงานเดีย่ว สาํหรบั ยางรถทีเ่ยน็
2.5 bar, ใชงานพรอมกบัคนนัง่ซอนทาย และหรอื การโหลด
ในขณะทีย่างรถเยน็

ความดนัลมยางลอดานหลงั 2.5 bar, การทาํงานเดีย่ว สาํหรบั ยางรถทีเ่ยน็
2.9 bar, ใชงานพรอมกบัคนนัง่ซอนทาย และหรอื การโหลด
ในขณะทีย่างรถเยน็

สามารถหาขอมลูเกีย่วกบัรถยนตเพิม่เตมิไดที:่ bmw­motorrad.com
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